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Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce

Bezpieczenistwo w ruchu drogowym stanowi obszar wielu badan i analiz oraz, po-
dejmowanych w oparciu o nie, dziatann naprawczych. W dzisiejszym, uwarunkowa-
nym technologicznie $wiecie wiekszo$¢ ludzi potrzebuje na co dzien poczucia bez-
pieczenstwa podczas korzystania z samochodu, transportu publicznego, roweru czy
uczestnictwa w ruchu drogowym w charakterze pieszego. Problem bezpieczenstwa
w ruchu drogowym pojawit sie wéwczas, gdy na drogi wyjechaty pierwsze samo-
chody, ktore staty sie uczestnikami wypadkéw drogowych - takze z udziatem pie-
szych. Na poczatku XX wieku okazato sie, ze rozwéj motoryzacji wyprzedza stan in-
frastruktury drogowej i postep w dziataniach na rzecz organizacji ruchu drogowego.
Fakt ten determinowat potrzebe dodatkowych ustalen w zakresie przepiséw ruchu
drogowego, ktdre zapoczatkowato opracowanie przez Konwencje Paryska w 1908
roku pierwszych pieciu znakéw drogowych'. Poczagtkowo dominowato przekonanie,
ze wypadkéw na drogach unikna¢ nie mozna i praktycznie dopiero po 1940 roku za-
czeto w tym zakresie podejmowac dziatania prewencyjne?. Obecnie najwazniejszym
dokumentem regulujacym przepisy ruchu drogowego w Polsce jest Ustawa z 20
czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym. Sformutowanie tak rozbudowanego
zbioru przepiséw regulujacych zasady ruchu drogowego podyktowane jest koniecz-
noscig zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom drég. Szczegétowa
analiza statystyk Policyjnych?, pokazuje jednak, Ze tendencja wypadkéw na drogach
nie jest jednoznacznie spadkowa, lecz przybiera ona charakter zmienny. Analizujac

1 ]. Wicher, Bezpieczeristwo samochodéw i ruchu drogowego, Wydawnictwa Komunikacji
i Lacznosci, Warszawa 2002, 2004, s. 21-22.

2 A. Wnuk, Nauczyciel wychowania komunikacyjnego wobec wspédtczesnych wyzwarn zawodo-
wych i problemdéw bezpieczenistwa ruchu drogowego. Warszawa 2016, s. 38.

3 Analiza danych liczbowych zawartych w statystykach policyjnych wypadkéw na drogach
podczas akcji , Bezpieczny weekend - BoZe Narodzenie 24-26 grudnia” w przeliczeniu na liczbe wy-
padkéw, liczbe zabitych, rannych i nietrzezwych kierujacych w latach 2004-2017. W roku 2017
w dniach 24-26 grudnia odnotowano 155 wypadkéw, w ktérych $mierc poniosty 24 osoby. Dla
poréwnania tych dniach w roku 2013 byly 154 wypadki, a liczba zabitych wyniosta 17. W roku
2010 liczba wypadkéw wyniosta 125, a liczba 0séb zabitych w wypadkach jedynie 10. Byt to naj-
nizszy wskaznik wypadkow poczawszy od roku 2004. Dane przeliczano ze statystyki dostepnej na
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okres $wigteczny w roku 2017 i poréwnujac go do 2016 roku, dostrzec mozna co
prawda spadek liczby wypadkéw i zabitych na drodze, jednak prezentowane w tym
roku dane sa wyzsze, anizeli w poréwnywanych dniach w roku 2012 i 2013. Zde-
cydowanie nizsze wskazniki wypadkdw i zabitych na drogach odnotowano nato-
miast w okresie Bozego Narodzenia w 2010 roku. W obliczu takich danych bardzo
trudno moéwic o jednoznacznej poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, stad
konieczno$¢ analizy faktycznych przyczyn wypadkéw po to, by ograniczy¢ ich wy-
stepowanie w przysztosci.

Uwarunkowania bezpieczenstwa ruchu drogowego

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym zostato sklasyfikowane przez B. Hotysta
w Kkategorii zagrozen spotecznych®. Analizujac wielowymiarowe pojecie bezpieczen-
stwa przez - zasygnalizowany przez R. Ziebe - pryzmat stanu i procesu oraz aspektu
wewnetrznego, zewnetrznego, pozytywnego i negatywnego®, nalezy przyja¢, ze bez-
pieczenstwo w ruchu drogowym (BRD) bedzie obejmowato dziatania ustawicznie
podejmowane przez jednostki, instytucje i podmioty odpowiedzialne za ksztatto-
wanie kultury bezpieczenstwa. Na BRD sktadac sie bedg zatem dziatania ukierun-
kowane na eliminacje zagrozen, reagowanie na wyzwania pojawiajace sie w ruchu
drogowym oraz dazenie do zapewnienia jednostce poczucia pewnosci w zakresie
ochrony jej zdrowia i Zycia, jak réwniezZ stanu posiadania i szans (swobéd) rozwojo-
wych. Tego szerokiego spektrum dziatan nie nalezy sprowadza¢ wytacznie do wie-
dzy na temat zagrozen oraz sposobdow przeciwdziatania im. Kluczem do realizacji
takich postulatow jest rozwéj jednostki w oparciu o ogélnoludzkie wartosci i normy
wspblzycia oraz rozwijanie §wiadomosci, ze nalezy oczekiwac¢ gwarancji bezpie-
czenstwa od innych, ale podstawg tych oczekiwan powinny by¢ indywidualne sta-
rania o bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Podstawg ksztattowania BRD nie moze
by¢ jedynie wiedza na temat zagrozen (choc jest to jeden z kluczowych aspektdw
omawianego zagadnienia), lecz $wiadomo$¢ wiasnych kompetencji w tym zakresie
i sposobow ich doskonalenia. Punktem wyjscia do realizacji tych zatozen jest zna-
jomo$¢ obowiazujacych przepiséw, zasad organizacji ruchu drogowego w Polsce
i na Swiecie, postaw uczestnikoéw ruchu drogowego, zasad przeprowadzania kon-
troli drogowych czy indywidualnego wptywu na generowanie zagrozen na drodze,
a takze przyczyn wypadkéw, wsrdd ktérych na pierwszym miejscu wymienia sie
zazwyczaj nadmierng predko$¢. Warto zastanawiac sie jednak, czy jest ona zmienng
niezalezng czy moze posredniczaca w powstawaniu wypadkéw drogowych...

Kazda sytuacja drogowa zwigzana jest ze wspdétwystepowaniem czterech ele-
mentow sktadowych: kierujacego lub pieszego, pojazdu, drogi oraz ruchu drogo-
wego. Zwigzki zachodzgce pomiedzy tymi elementami determinujg reakcje osoby

stronie: http://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/dlugie-weekendy-i-swie/76574,Boze-Na-
rodzenie.html [dostep: 07.09.2018].

* B. Holyst, Bezpieczeristwo spoteczeristwa. Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2015,
s.518.

5R.Zieba, O tozsamosci nauk o bezpieczeristwie, ,Zeszyty Naukowe Akademii Obrony Narodo-
wej” 2012, nr 1(86), s. 7-12.
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uczestnika ruchu drogowego®. W literaturze przedmiotu przyjmuje sie, ze system
BRD obejmuje trzy zasadnicze elementy: uzytkownika ruchu drogowego - czto-
wieka (tj. kierujacego pojazdami, pasazer i pieszy), pojazd (ich konstrukcja i stan
techniczny) oraz infrastrukture potrzebng dla zaistnienia ruchu drogowego (tzw.
otoczenie)’. Pojawienie sie zaburzen w obrebie jednego badz kilku wymienionych
powyzej elementéw sktadowych systemu BRD lub relacji, ktére moga pomiedzy
nimi zachodzi¢ stanowi zasadnicza przyczyne powstawania wypadkéw drogo-
wych®. Niewatpliwie najstabszym z ogniw systemu bezpieczenistwa w ruchu dro-
gowym jest cztowiek. Jak podkresla B. Hotyst, , kwestia zycia i zdrowia uczestnikdw
ruchu drogowego wiaze sie $cisle z problemem ksztattowania u nich wtasciwych
nastawien”’. Cytat ten podkre$la doniostg role edukacji w zakresie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, skoncentrowanej na rozwijaniu wiedzy, umiejetnosci, a przede
wszystkim wiasciwych postaw uzytkownikéw drog.

Ksztattowanie prawidtowych nastawien, za B. Hotystem obejmuje komponent
poznawczy, uczuciowo-motywacyjny i behawioralny. Pierwszy z nich koncentruje
sie na wiadomosciach, przekonaniach i przypuszczeniach (np. dotyczacych konse-
kwencji zagrozen w ruchu drogowym lub sposobdw ich unikania. Drugi dotyczy
pozytywnych i negatywnych uczu¢ kierowanych w tym aspekcie na Zrédto zagro-
zen w ruchu drogowym lub zjawiska i osoby, ktére pozwalaja ich unikna¢, np. rado-
$ci, leku, wspétczucia, szacunku, obawy, ztosci, strachu, gniewu czy checi odwetu.
Komponent trzeci to konkretne reakcje (werbalne lub niewerbalne), ktére w kon-
tekscie BRD dotyczy¢ beda zapobiegania ewentualnym zagrozeniom, unikania ich
lub redukcji mozliwych szk6d?™.

Nastawienie cztowieka do zagrozen moze przyjmowa¢ dwojaki charakter.
Przyjmujac nastawienie zadaniowe, cztowiek postrzega zagrozenie jako problem
wymagajacy dziatania i angazuje do jego rozwiagzania wszystkie swoje mozliwosci,
np. dostosowuje predko$¢ do warunkow na drodze. Nastawienie obronne natomiast
wigzac sie moze z emocjami negatywnymi, w tym obezwtadniajacym cztowieka le-
kiem, ktoére uniemozliwiajg racjonalne poradzenie sobie z problemem, a dazenia
cztowieka koncentruja sie wéwczas na redukcji mato komfortowego napiecia i stre-
su (np. w sytuacji zdarzenia drogowego moze pojawic sie napad paniki). Nastawienie
to wiaze sie z mozliwo$cia wystapienia rozmaitych mechanizméw obronnych, tj.
wypierania (usuwania ze $wiadomos$ci wszystkich sytuacji i emocji powodujacych
napiecie i poczucie zagrozenia), racjonalizacji (wyjasniania niepowodzenia poprzez
szukanie winy u innych os6b lub w zewnetrznych sytuacjach), regresji (zwigzanej
z wystepowaniem w sytuacjach zagrozen zachowan wiasciwych dla wcze$niej-
szych okres6w rozwoju, np. agresja, ucieczka z miejsca wypadku) oraz fiksacji (czyli
usztywniania zachowania pomimo, iz nie prowadzi to do pozadanych rezultatéw,

¢ B. Holyst, Bezpieczeristwo spoteczeristwa..., s. 518.

7]. Wicher, Bezpieczeristwo samochodéw i ruchu drogowego..., s. 34.

8 D. Bak-Gajda, J. Bak, Psychologia transportu i bezpieczeristwa ruchu drogowego, Wydawnic-
two Difin, Warszawa 2010, s. 245.

9 B. Hotyst, Przeciwko zyciu. Tom 1. Perspektywy badawcze problematyki zagrozen zycia, Wy-
dawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2017, s. 545.

10 Ibidem, s. 545-546.
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np. przejezdzanie przez skrzyzowanie na zottym Swietle)!!. Analizujgc powyzsze
nastawienia, dostrzegamy range ksztalttowania wtasciwych postaw, sprzyjajacych
podejmowaniu bezpiecznych zachowan w sytuacji wystgpienia zagrozenia w ruchu
drogowym. Diagnoza tych postaw i ich ocena jest podstawa projektowania dziatan
edukacyjnych ukierunkowanych na BRD.

Istota i znaczenie edukacji w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego
w Polsce i na swiecie

Edukacja dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest kluczowym sposo-
bem ksztattowana systemu BRD w Polsce i na $wiecie. Jej doniosta rola docenia-
na jest na gruncie europejskim, o czym $wiadczg m.in. priorytety okreslane przez
Komisje Europejska, a takze Swiatowym. Miedzynarodowe inicjatywy zmierzajace
do poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym podejmuje Organizacja Narodow
Zjednoczonych (ONZ) we wspétpracy ze Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO).
Ogtoszenie w 2010 roku Dekady Dziatan na Rzecz BRD zaowocowato stworzeniem
Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020, gdzie jednym z prio-
rytetow w zakresie ksztattowania BRD uczyniono bezpieczenistwo uzytkownikow
drég. Jego osiagniecie zwigzane jest m.in. z efektywnie prowadzonymi dziataniami
edukacyjnymi ukierunkowanymi na przestrzeganie przepiséw ruchu drogowego,
zwiekszanie swiadomosci w zakresie zapobiegania zagrozeniom w ruchu drogo-
wym oraz ksztattowanie postaw sprzyjajacych BRD%

Dziatania panstw Unii Europejskiej (UE) w dazeniu do promowania kultury
bezpieczenstwa w ruchu drogowym opartej na wspdlnych wartosciach, koncentro-
wac sie powinny miedzy innymi na efektywnie realizowanej edukacji'®. Na podsta-
wie danych Komisji Europejskiej, Polska - na tle pozostatych panstw UE - w analizie
liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw na milion mieszkancéw, poczawszy od 2010
roku odnotowata spadek. Wciaz jednak liczba $miertelnych wypadkéw na drodze
(75) jest wieksza anizeli oszacowana Srednia dla UE (49)'*. Fakt uzyskania wsrod
panstw UE niechlubnej czwartej pozycji pod wzgledem liczby $miertelnych ofiar wy-
padkéw na drodze (tuz po Rumunii, Butgarii i Chorwacji) zmusza do podjecia dzia-
tan naprawczych ukierunkowanych na poprawe kultury bezpieczenistwa drogowe-
go. Potrzeba taka okres$lona zostata w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej. Realizacja

1 Ibidem, s. 546-547 za Ph. Zimbardo, M.R. Leippe, Psychologia zmiany postaw i wplywu spo-
tecznego, Zysk i S-ka, Poznan 2004.

12 Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020, on-line: http://www.who.
int/roadsafety/ decade_of_action/plan/en/, s. 3 [dostep: 08.09.2018].

13 Valletta Declaration on Road Safety, Valetta 2017, on-line: https://ec.europa.eu/transport/
road_safety/sites/roadsafety/files/ valletta_declaration_on_improving road_safety.pdf [dostep:
07.09.2018].

1* Komunikat Prasowy Komisji Europejskiej — Bezpieczenstwo ruchu drogowego: Dane za 2017
r. wskazujq na poprawe, lecz osiggniecie znacznego postepu wymaga bardziej zdecydowanych dzia-
tani, on-line: http://europa.eu/rapid/press-release_[P-18-2761_en.htm [dostep: 07.09.2018];
Road Safety in Theeuropean Union. Trends, statistics and main challenges, Komisja Europejska 2018,
on-line:  https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/vademecum_2018.
pdf [dostep: 07.09.2018].
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tego celu wymaga skoncentrowania sie na dziataniach edukacyjnych, ukierunkowa-
nych gltéwnie na promocje stosowania urzadzen zabezpieczajacych wsrod uczest-
nikow ruchu drogowego?®. Doniostg role edukacji w zakresie BRD wyeksponowano
takze w Europejskim Programie Dziatan na Rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
na lata 2011-2020. Dazenie do poprawy dziatan edukacyjnych, w tym zwigzanych
ze szkoleniem kandydatéw na kierowcéw, jest pierwszym celem strategicznym
Programu. Cel ten ukierunkowany jest w gtdwnej mierze na przygotowanie do edu-
kacji ustawicznej, uwzgledniajgcej interaktywne metody ksztatcenia®®.

Na gruncie krajowym potrzeba poprawy jakosci edukacji w zakresie BRD zo-
stata zasygnalizowana gtéwnie w:

— Polityce Transportowej Parnstwa na lata 2006-2025, przyjetej przez Rade
Ministrow w 2005 roku, ktéra podkresla konieczno$¢ wprowadzenia dziatan
edukacyjnych, prewencyjnych i represyjnych w zakresie zwiekszenia kultury
jazdy i eliminacji lekcewazgcego stosunku do przepiséw ruchu drogowego?’.

— Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku, ktéra akcentuje koniecznos¢ ksztat-
towania bezpiecznych zachowan wsrdd uczestnikéw ruchu drogowego®®.

— Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020, ktory
koncentruje kierunki realizacji dziatan zmierzajacych do osiagniecia cel6w stra-
tegicznych na ,4xE: inZynierii (Engineering), nadzorze (Enforcement), edukacji
(Education) oraz ratownictwie (Emergency)”'® i podkre$la potrzebe ksztatto-
wania postaw sprzyjajacych podejmowaniu bezpiecznych zachowan uzytkow-
nikéw ruchu drogowego w ramach edukacji szkolnej, szkolenia kandydatéw
na kierowcow, podejmowania dziatan informacyjno-promocyjnych skierowa-
nych do szerszych grup odbiorcéw?, szkolenia osdb odpowiedzialnych za BRD
w Polsce, np. policjantéw, zarzadcow drog czy diagnostow samochodowych #
oraz efektywnego szkolenia w zakresie pierwszej pomocy?.

— Biatej Ksiedze Bezpieczeristwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej, ktora ak-
centuje potrzebe edukacji uczniéw, nauczycieli i rodzicow w obszarze bezpie-
czenstwa komunikacyjnego®.

15 Biata Ksiega Komisji Europejskiej. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru trans-
portu - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. Bruksela
2011, s. 24.

16 JV Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2011~
2020, on-line: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52010DC0389
&qid=1399978403091&from=EN [dostep: 08.09.2018].

7 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, Warszawa 2007, s. 38-39.

18 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), Warszawa 2013,
s. 11.

1 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Warszawa 2013, s. 19.

20 Ibidem, s. 28.

21 Ibidem, s. 35, 46.

22 Ibidem, s. 52.

% Biata Ksiega Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej. Biuro Bezpieczenstwa
Narodowego, Warszawa 2013, s. 181.
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Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, podobnie jak szeroko
pojeta edukacja dla bezpieczenstwa?*, realizowana jest w wymiarze formalnym,
pozaformalnym i nieformalnym. Oznacza to, iz nie nalezy ograniczac jej wytacznie do
dziatan edukacyjnych organizowanych w szkole i zwigzanych z realizacjg obowigz-
kowej podstawy programowej ksztatcenia?®>. Réwnie wazny, o ile nie wazniejszy,
jest zakres dzialan podejmowanych przez instytucje, organizacje, stowarzyszenia
czy podmioty prywatne, ktére realizuja swoje ustawowe lub statutowe cele zwia-
zane z bezpieczenstwem w ruchu drogowym. Nie nalezy w tym wzglednie pomi-
ja¢ samoedukacji, do ktérej powinna przygotowac jednostki szkota. Samoedukacja
w oparciu o dostepne Zrdédta internetowe, telewizje, czasopisma i publikacje na-
ukowe czy aplikacje dostepne w telefonach komdrkowych jest o tyle efektywna, ze
wynika z osobistych potrzeb i zainteresowan podmiotéw, ktére w niej uczestnicza.
W tym konteks$cie nalezy przyjac¢ ujecie procesualne i partycypacyjne edukacji dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Jego zasadnicze zatozenie wigze sie z potrzeba
przygotowania spoteczenstwa do ustawicznego poszerzania kompetencji potrzeb-
nych do zapewniania bezpieczenstwa w ruchu drogowym sobie i innym jego uczest-
nikom, a takze wspotdziatania i osobistego zaangazowania w dziatania ukierunko-
wane na profilaktyke bezpieczenistwa komunikacyjnego.

Podstawa prawna edukacji dla bezpieczenstwa na gruncie formalnym jest
Ustawa z 14 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe, ktora podkresla potrzebe upo-
wszechniania wéréd uczniéw wiedzy na temat bezpieczenstwa, jak réwniez ksztat-
towania wlasciwych postaw, uwzgledniajac wykorzystanie w tym celu technologii
informacyjno-komunikacyjnych?®. System o$wiaty w tym zakresie wspiera¢ moga
odpowiednie stuzby, podejmujgce dziatania na rzecz bezpieczenstwa?’. Aktami wy-
konawczymi ustawy sg m.in. dwa rozporzadzenia, okreslane potocznie podstawg
programowa, ktdre regulujg zakres celow i tresci ksztatcenia w ramach obowigzko-
wych przedmiotéw nauczania:

Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w spra-
wie podstawy programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy progra-
mowej ksztatcenia ogélnego dla szkoty podstawowej, w tym dla uczniéw z niepet-
nosprawnoscia intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia
ogolnego dla branzowej szkoty I stopnia, ksztatcenia ogélnego dla szkoty specjalnej
przysposabiajacej do pracy oraz ksztatcenia ogélnego dla szkoty policealnej,

2 E. Whodarczyk, ]. Rokitowska, E. Sadowska-Wieciech, Edukacja dla bezpieczeristwa. Istota
i uwarunkowania. Wydawnictwo Libron, Krakéw 2018,

%5 Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie podstawy
programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztatcenia ogélnego dla
szkoty podstawowej, w tym dla uczniéw z niepetnosprawnosciq intelektualng w stopniu umiarko-
wanym lub znacznym, ksztatcenia ogélnego dla branzowej szkoty I stopnia, ksztatcenia ogélnego dla
szkoty specjalnej przysposabiajqcej do pracy oraz ksztatcenia ogélnego dla szkoty policealnej (Dz. U.
2017, poz. 356); Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 30 stycznia 2018 r. w sprawie
podstawy programowej ksztatcenia ogdlnego dla liceum ogdlnoksztatcqcego, technikum oraz bran-
zowej szkoty 1l stopnia (Dz. U. 2018, poz. 467).

26 Ustawa z dnia 14 grudnia 2016 r. - Prawo o$wiatowe, art. 1 (Dz. U. 2017, poz. 59).

27 Ibidem, art. 3.3.
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Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 30 stycznia 2018 r. w spra-
wie podstawy programowej ksztatcenia ogélnego dla liceum ogoélnoksztatcacego,
technikum oraz branzowej szkoty Il stopnia.

Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie zostata w podsta-
wie programowej wyodrebniona jako osobny przedmiot nauczania, lecz jako zestaw
tresci ksztatcenia realizowanych w ramach nastepujacych przedmiotéw/obszardw:

Tabela 1. Tresci z edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslone
w podstawie programowej dla przedszkola i szkoty podstawowej

Tresci z podstawy programowej w przedszkolu i w szkole podstawowej
Przedszkole Tworzenie sytuacji sprzyjajacych rozwojowi nawykow i zachowan prowadzacych
do samodzielnosci, dbania o zdrowie, sprawnos¢ ruchowg i bezpieczenstwo,

w tym bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Szkota podstawowa

Edukacja wczesnosz- | Ksztattowanie umiejetnosci dbania o bezpieczeristwo wtasne i innych uczestni-
kolna kow grupy, w tym bezpieczenstwo zwigzane z komunikacjg za pomoca nowych
technologii oraz bezpieczenstwo uczestnictwa w ruchu drogowym.

Ksztattowanie umiejetnosci rozréznia podstawowych znakéw drogowych, stoso-
wania przepisow bezpieczernstwa w ruchu drogowym w miejscach publicznych
oraz przestrzegania zasad zachowania sie w srodkach publicznego transportu
zbiorowego.

Wdrozenie do respektowania przepiséw, regut zabaw i gier ruchowych, przepi-
sow ruchu drogowego w odniesieniu do pieszych, rowerzystow, rolkarzy, biegaczy
i innych osob, ktdrych poruszanie sie w miejscu publicznym moze stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa.

Technika Wychowanie komunikacyjne. Uczer:

1) bezpiecznie uczestniczy w ruchu drogowym, jako pieszy, pasazer i rowerzysta,
2) interpretuje znaki drogowe dotyczgce pieszego i rowerzysty,

3) konserwuje i reguluje rower oraz przygotowuje go do jazdy z zachowaniem
zasad bezpieczenstwa.

Edukacja dla bezpie- | Uczert wymienia przyktady zagrozen srodowiskowych, w tym zna zasady poste-

czenstwa powania w razie: pozaru, wypadku komunikacyjnego, zagrozenia powodzig, in-
tensywnej $niezycy, uwolnienia niebezpiecznych srodkéw chemicznych, zdarzenia
terrorystycznego.

Wiedza o spoteczen- | Uczen zna zasady bezpiecznego podrézowania po Europie i Swiecie (unikanie

stwie ryzyka, postepowanie w razie kradziezy lub wypadku, mozliwosci uzyskania po-

mocy, w tym opieki zdrowotnej).

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego
2017 r. w sprawie podstawy programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztat-
cenia ogdlnego dla szkoty podstawowej, w tym dla uczniow z niepetnosprawnosciq intelektualng w stopniu
umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego dla branzowej szkoty | stopnia, ksztatcenia ogdinego dla
szkoty specjalnej przysposabiajqcej do pracy oraz ksztatcenia ogélnego dla szkoty policealne;.

W stosunku do obowigzujacego wczesniej rozporzadzenia?, zaszta znaczaca
zmiana zwigzana z wprowadzeniem do szkoly podstawowej przedmiotu Edukacja

28 Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 27 sierpnia 2012 r. w sprawie podsta-
wy programowej wychowania przedszkolnego oraz ksztatcenia ogélnego w poszczegaolnych typach
szkot (Dz. U. 2012, poz. 977).
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dla bezpieczenstwa, ktory w sposéb szczegdlny przygotowuje do dziatania w sy-
tuacji wystgpienia wypadku komunikacyjnego. Dodatkowo, nowa podstawa pro-
gramowa koncentruje sie na wewnetrznym i zewnetrznym aspekcie bezpieczen-
stwa, a jezyk efektow ksztatcenia w niej stosowany zdecydowanie bardziej dazy
do rozwijania umiejetnosci i postaw uczniéw, wykorzystujac do tego celu czesciej
zasady operacjonalizacji celé6w nauczania-uczenia sie. Warto zasygnalizowac¢ tak-
ze, ze w celach ksztalcenia nie chodzi jedynie o proste zapamietanie wiadomosci,
lecz o ich zrozumienie. To uwzglednienie rozumienia faktéow, zjawisk, praw i regut,
a takze wdrazanie do stosowania zasad bezpieczenstwa w codziennych sytuacjach
akcentuje praktyczng uzyteczno$¢ kompetencji zdobywanych w szkole, a przez to
pozwala zwiekszy¢ efektywno$¢ dziatan edukacyjnych. Dodatkowym dziataniem,
ukierunkowanym na edukacje w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w szko-
le podstawowej, jest umozliwienie uczniom, ktérzy ukonczyli 10 lat uzyskania karty
rowerowej?’. Zajecia przygotowujace do zdobycia tego dokumentu realizowane s3
zazwyczaj podczas przedmiotu technika, ale istnieje réwniez mozliwos¢ zorganizo-
wania ich podczas innych zaje¢, np. godzin z wychowawca. Kwalifikacje nauczyciela
prowadzgcego zajecia przygotowujace uczniow do zdania egzaminu na karte rowe-
rowg okreslono w Ustawie z dnia 26 stycznia 1982 r. - Karta Nauczyciela®, a egza-
minatora w tym zakresie reguluje Ustawa o kierujgcych pojazdami®' w art. 65.1.

Najwiekszym obszarem pozaformalnych dziatan edukacyjnych w zakresie BRD
w Polsce jest obowiazujacy system szkolenn kandydatéw na kierowcéw. System
ten zasadniczo reguluja dwie ustawy: Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym?? i Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami*.
Szczego6towe zagadnienia dotyczace sposobu przygotowania kandydatéw na kie-
rowcow do egzaminu panstwowego (w tym przygotowanie w zakresie bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym) oraz sposobu ich egzaminowania, jak rowniez kwalifikacji
instruktoréw, wyktadowcow i egzaminatoréow okreslaja dodatkowo dwa rozporza-
dzenia wykonawcze3*:

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 marca 2016
r. w sprawie szkolenia 0séb ubiegajqcych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi, instruktoréw i wyktadowcéw okreslono zakres tresci dotyczacych szkolenia kan-
dydatéw na kierowcow oraz kandydatéw na wyktadowcoéw i instruktoréw nauki
jazdy. W szczegétowym programie szkolenia oséb ubiegajacych sie o uprawnienia

29 Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujqcych pojazdami art. 41.1, 65.1, 17.1, 8.1 (Dz. U.
2011, nr 30, poz. 151); Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 12 kwietnia 2013 r. w sprawie uzyskiwania karty rowerowej par. 21.1 (Dz. U. 2013, poz. 512).

30 Ustawa z dnia 26 stycznia 1982 r. - Karta Nauczyciela art. 9 (Dz. U. 1982, nr 3, poz. 19).

31 Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami...

32 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997, nr 98, poz. 602).

33 Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami ...

3* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 marca 2016 r. w sprawie
szkolenia 0sob ubiegajqcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, instruktoréw i wyktadow-
céw (Dz.U. 2016, poz. 280); Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lute-
go 2016 r. w sprawie egzaminowania 0séb ubiegajqcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien egzaminatoréw oraz wzoréw dokumentéw sto-
sowanych w tych sprawach (Dz. U. 2016, poz. 232) z pézniejszymi zmianami.
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do kierowania pojazdami, tresci z obszaru bezpieczenstwa w ruchu drogowym po-
traktowane zostaty hastowo. W ramach zaje¢ przewidzianych dla kandydatéw na
instruktoréw nauki jazdy wyodrebniono bezpieczenstwo w ruchu drogowym w po-
staci 10. godzin zajec teoretycznych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016
r. w sprawie egzaminowania 0séb ubiegajqcych sie o uprawnienia do kierowania po-
jazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnieni egzaminatoréw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych w tych sprawach (z p6Zniejszymi zmianami),
w ktérym czytamy na temat zasad organizowania egzaminéw panstwowych umoz-
liwiajgcych uzyskanie uprawnien do kierowania pojazdami oraz obowigzkowego
zakresu przygotowania kandydata na egzaminatora, gdzie problematyka bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym ujeta zostata w postaci 16. godzin zajec¢ teoretycznych.

Mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze edukacja w zakresie BRD konczy sie
w Polsce na etapie szkolenia kandydatéw na kierowcow. Czasami odbywa sie na
uczelniach wyzszych (o ile problematyka realizowanego kierunku/specjalnosci jest
skorelowana z bezpieczenstwem w ruchu drogowym). W odniesieniu do ogdtu spo-
teczenstwa najwieksze przedsiewziecia edukacyjne organizuje:

— Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD), ktéra realizuje
liczne kampanie informujace o konieczno$ci przestrzegania przepiséw i zasad
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym,

— Policja, ktéra podejmuje szeroki zakres dziatan prewencyjnych w tym zakresie,
korzystajac z uprawnien, jakie data jej Ustawa o Policji, okreslajaca podstawo-
we zadania tej formacji®,

— Straz Gminna/Miejska, ktéra czesto wtacza sie w akcje informujace o zagroze-
niach w ruchu drogowym?®.

Kontrola panstwa nad edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
dotyczy jedynie ogdlnych wymagan wzgledem kwalifikacji nauczycieli funkcjonuja-
cych w obrebie obowigzujgcego systemu o$wiaty oraz przygotowania kandydatow
na kierowcow, wyktadowcéw, instruktoréw i egzaminatoréw. W pozostatych wy-
miarach (pozaformalnym i nieformalnym) weryfikacja kwalifikacji os6b prowadza-
cych zajecia i przygotowujacych materialty edukacyjne w zakresie BRD pozostaje
w gestii instytucji, organizacji i podmiotéw, ktore organizuja takie dziatania.

Edukacja w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego w badaniach wtasnych

Niezwykle waznym aspektem w dyskusji na temat jakosSci edukacji dla bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym jest wieloaspektowe rozumienie pojecia ,bezpieczen-
stwo” i wielowymiarowe definiowanie pojecia ,edukacja”. Kluczowa zasada, ktéra
uwzglednia¢ powinien jednak kazdy edukator jest zasada partycypacji. Niestety
w edukacji dla bezpieczenstwa nie jest ona zwyczajowo uwzgledniana. Nie jest ona
takze uswiadamiana przez spoteczenstwo, o czym $wiadczy¢ moga wyniki badan
prowadzonych przez KRBRD. Badani, uczestniczacy w prowadzonym woéwczas

35 Ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji, art. 1.2 pkt. 3 (Dz. U. 1990, nr 30, poz. 179).

36 Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych, art. 11.1 pkt. 8 (Dz. U. 1997, nr 123,
poz. 779).
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sondazu, wsrod podmiotéw odpowiedzialnych za BRD w Polsce w 66% przypad-
kow wskazywali Policje®. Nie pojawita sie przy tym zadna odpowiedz sugerujaca, ze
odpowiedzialnos$¢ w tym zakresie ponosi kazdy uzytkownik drogi. Wida¢ wyraznie
niski stopien $§wiadomosci spotecznej zwigzanej z osobista odpowiedzialnoscia za
bezpieczenstwo wtasne i innych oséb.

Potrzebe realizacji wysokiej jakosSci edukacji w zakresie BRD potwierdzaja wy-
niki badan sondazowych prowadzonych na przetomie 2017 i 2018 roku wsréd stu-
dentéw Uniwersytetu Pedagogicznego w Krakowie. W badaniu uczestniczyto 115.
studentéw, wsrdd ktorych: 57% byto w wieku 20-21 lat, 31% w wieku 22-23 lata,
9% w wieku 24-25 lat i pozostate 3% w wieku 18-19 lat. W badanej grupie jedynie
16% respondentéw nie posiadato uprawnien do kierowania pojazdami.

Badani w$rod najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym wskazywali pijanych
kierujacych pojazdami.

10

kierujacy pod wplywem uzywek {pijani)

brak znajomosci przepiséw

piesi - nieostroini, nie znajacy i nie przestrzegajacy przepisow,
przechodzacy przez jezdnie w miejscach niedozwolonych, nie...

infrastruktura {przejscia dla pieszychna drogach szybkiego ruchu bez
sygnalizacji, stan drag, niewlasciwe oznakowanie przejsc dla...

kierujacy (nadmierna predkosé)

kierujacy (nieuwainiinieostroini, nie zwracajacy uwagi na pieszych,
prowadzacy pojazdy brawurowo, prowadzacy ,.,napamiec”....

brak ostroznoscii koncentradji (pieszy, kierujacy rowerzysta)

kierujacy - brak kompetencji (mlodzi kierowcy, "niedzielni
kierowecy")

bezmyslnosé
rowerzysci nieuwazni, nie znajacy przepisow

nieodpowiedzialnosé, brak wobrazni, nie zwracanie uwagi na innych
uczestnikéw ruchu drogowego

Wykres 1. Najwieksze zagrozenia dla BRD dostrzegane przez studentéw

Zrédto: badania whasne

Stosunkowo duza liczba badanych wskazywata na zagrozenia generowane
przez:
— pieszych (nieostroznych, nie znajacych i nie przestrzegajacych przepiséw,
przechodzacych przez jezdnie w miejscach niedozwolonych, nie stosujacych
elementéw odblaskowych),

37 Badanie postaw spoteczeristwa wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Sopot 2014, s. 107.
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— kierujacych (nieuwaznych i nieostroznych, nie zwracajgcych uwagi na pie-
szych, prowadzacych pojazdy brawurowo, prowadzacych ,na pamiec¢”, prezen-
tujacych niski poziom kultury jazdy),

— kierujacych poruszajacych sie z nadmierna predkoscia.

W prezentowanych powyzej wynikach badan nie wystepowaty réznice w gru-
pie respondentéw posiadajacych uprawnienia do kierowania pojazdami w stosun-
ku do badanych nieposiadajacych takich uprawnien.

Badani studenci zapytani o sposoby przeciwdziatania zagrozeniom bezpie-
czenistwa w ruchu drogowym w wiekszo$ci odpowiadali, ze staraja sie uwazac,
rozgladac sie, np. na przejsciach dla pieszych i podczas jazdy samochodem, stosu-
ja zasade ograniczonego zaufania i szczeg6lnej ostroznosci i podkreslali, ze ,trze-
ba mysle¢ za innych”. Odpowiedzi takich udzielita 1/3 respondentéw. Ok. 20%
badanych wskazywato, Ze stara sie przestrzegaé przepiséw (obserwowaé znaki,
nie korzystac z telefonu, stosowac sie do ograniczen predkosci, zapina¢ pasy bez-
pieczenstwa, przechodzi¢ w miejscu dozwolonym). Niestety blisko %4 badanych nie
robi nic. S to respondenci, ktérzy nie udzielili Zadnej odpowiedzi lub podkresla-
li wprost, ze niewiele moga, gdyz nie maja wptywu na BRD (,Niestety mato moge.
Kazdy zaczynat, kazdy sie uczy}, ja niestety nie mam wptywu”, ,nie przeciwdziatam
tym zagrozeniom z powodu braku mozliwos$ci”, ,nie mam na to wptywu”, ,nieste-
ty nie moge przeciwdziata¢ takim zagrozeniom”). Jedynie 5% badanych zwrocito
uwage na potrzebe doksztatcania sie w zakresie BRD (,,Powtarzam wiedze uzyskana
w trakcie nauki prawa jazdy”, ,Doksztatcam sie jako kierowca, sprawdzam regular-
nie sprawnos¢ pojazdu”, ,staram sie uczestniczy¢ w réznego rodzaju akcjach lokal-
nych, propagujacych bezpieczng jazde”). Budujacy jest fakt, ze badani w wiekszosci
przypadkow dostrzegaja wiasny wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Niewatpliwie jednak uwidacznia sie potrzeba wiekszego uwzgledniania w edukacji
w zakresie BRD postaw ukierunkowanych na catozyciowe doskonalenie posiada-
nych kompetencji, ktére w ustawicznie zmieniajgcej sie rzeczywisto$ci wymagaja
dostosowania do pojawiajacych sie nowych zagrozen oraz zmian w obowigzujacych
przepisach prawa.

Respondenci, zapytani skad czerpia wiedze na temat sposobdw przeciwdziata-
nia zagrozeniom w BRD, w ok. 60% wskazywali Internet, a w ok. 25% przypadkow
telewizje, (np. kampanie spoteczne, programy informacyjne, reklamy). Na ustawy
powotywato sie 7% badanych, a jedynie jedna osoba wskazata nazwe obowiazuja-
cej w Polsce ustawy Prawo o ruchu drogowym. Pojawito sie takze kilka odpowiedzi
sugerujacych, ze badani nie zamierzajga podejmowac zadnej aktywno$ci edukacyjnej
w zakresie BRD (,Nie czerpie nowej wiedzy. Jedyna wiedza, ktérg posiadam to ta
poznana na kursie prawa jazdy”, ,Czerpatam podczas kursu na prawo jazdy”), co
traktowac nalezy jako synonim braku wtasciwego przygotowania do uczestnictwa
w ruchu drogowym. Zdecydowana wiekszo$¢ badanych korzysta jednak z Internetu,
w ktérym niestety obok wiarygodnych danych, funkcjonuje szeroki obszar infor-
macji niepotwierdzonych, nieprawdziwych, bedacych nieuzasadniona interpre-
tacja faktow. Dlaczego mtodzi ludzie tak rzadko siegaja po Zrédta przepiséw pra-
wa? Prawdopodobng przyczyna jest tatwa dostepnos¢ artykutéw zamieszczonych
w Internecie, lapidarno$¢, zwiezto$¢ prezentowanych tresci, a przede wszystkim



Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce [205]

fakt, ze stanowig one interpretacje niejednokrotnie skomplikowanych przepisow
prawa.

Potwierdzeniem powyzszych wnioskow sa odpowiedzi udzielane przez bada-
nych na pytanie dotyczace lektury ustawy Prawo o ruchu drogowym.

m nigdy
® podczas kursu na prawo jazdy (fragmenty 2)
m po zdobyciu prawa jazdy (rok, 2-3 lata, 5 lat) W nigdy = w szkole

= w szkole

M nie pamietam ok. rok temu

H nie pamietam
M ok. rok temu

5%

3%

a) b)

Wykres 2. Lektura ustawy Prawo o ruchu drogowym w grupie: a) kierowcéw, b) osdb nieposiadajg-
cych uprawnien do kierowania pojazdem

Zrédto: badania wtasne

Odpowiedzi na to pytanie potwierdzaja, ze 50% badanych nigdy nie czytato
lub nie pamieta kiedy i czy w ogdle czytalo obowigzujace przepisy ruchu drogo-
wego. Z powyzszego wynika, ze ustawa, jako tekst zrédtowy, rzadko pojawia sie
podczas przygotowania kierowcéw do egzaminu na prawo jazdy. Ustawa, ktora jest
tworzona dla ogo6tu spoteczenstwa (oséb wyksztatconych i oséb nieposiadajacych
wyzszego wyksztatcenia), powinna by¢ napisana w sposdb zrozumiaty i przystepny.
Trudno sie dziwi¢, ze lektura ustawy w obecnym ksztalcenie zniecheca czytelnikow,
a niejednoznacznos$¢ przepisow o ruchu drogowym kaze siegac po ich opracowania.
Sytuacja jest jednak trudniejsza w grupie oséb nieposiadajacych uprawnien do pro-
wadzenia pojazdéw, w ktdrej ustawy nie czytato blisko 60% badanych, korzystaja-
cych na codzien z drog publicznych i bedacych najbardziej narazonymi na wypadki
$miertelne uzytkownikami drogi. Prawdopodobng przyczyna niskiego zaintereso-
wania przepisami ruchu drogowego w tej grupie moze by¢ wtasnie przeswiadcze-
nie, Ze kierujgcy ma zachowacé ostroznos¢, uwazac na pieszych i przewidywac ich
zachowanie. Uwidaczniajg sie w tym miejscu braki z obszaru edukacji formalnej,
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ktéra powinna przygotowac swiadomego pieszego, rowerzyste i pasazera pojazdu.
Swiadomo$¢, ze w sytuacji zderzenia z pojazdem prawo stato po stronie pieszego
jest w tym miejscu ,Pyrrusowym zwyciestwem”, okupionym kosztem nieproporcjo-
nalnym do osiggnietej satysfakcji. Niestety przekonanie o wystepowaniu w uprzy-
wilejowanej pozycji na drodze okazac sie moze tragiczne w skutkach. Ta Swiado-
mos$¢ powinna by¢ filarem edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w szkotach.

W dziataniach podejmowanych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
mozna wyodrebni¢ ich dwa rodzaje:

— dziatania represyjne, ktére realizujg podmioty odpowiedzialne za kontrolowa-
nie stopnia przestrzegania obowiazujgcych przepiséw prawa,

— dziatania prewencyjne, obejmujace ustawodawstwo, poprawe infrastruktury
drogowej i stanu technicznego pojazdéw oraz szeroko pojeta edukacje.

W grupie badanych respondentéw w 82% przypadkéw podkreslano wyzszos¢
dziatan prewencyjnych nad represyjnymi poprzez: uswiadamianie zagrozen i kon-
sekwencji nieprzestrzegania przepisow (emisja nagran wypadkéw), kampanie spo-
teczne, edukacje, pogadanki, ciekawe zajecia, szkolenia, rozwijanie troski o siebie
iinnych, ksztattowanie u sprawcéw umiejetno$ci rozumienia sytuacji ofiary wypad-
ku, doskonalenie kurséw na prawo jazdy, zmiane przepiséw, wdrazanie do dobrych
nawykow, prezentowanie dobrych przyktadéw. Przewazajaca wiekszo$¢ propozycji
dotyczy wysokiej jakosci edukacji w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego, co
potwierdza potrzebe i zasadno$¢ prowadzenia szerszych badan i analiz w tym za-
kresie oraz projektowania w oparciu o nie rozwigzan dostosowanych do potrzeb
uzytkownikéw drég. Wyniki te sg tozsame z badaniami opinii spotecznych prowa-
dzonymi przez KRBRD. Przewazajgca wiekszo$¢ badanych wéwczas respondentow
w zakresie inicjatyw sprzyjajacych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego
wskazywata dziatania edukacyjne®®.

Zakonczenie

Podkreslajac potrzebe poprawy jakosci dziatan w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce, nalezatoby w pierwszej kolejnosci zwréci¢ uwage na
redefinicje pojecia edukacji dla bezpieczenstwa. Potrzeba holistycznego ujecia pro-
blematyki i rezygnacji z postrzegania jej jedynie w kategorii przedmiotu szkolnego.
Edukacja w zakresie bezpieczenstwa (w tym takze BRD) jest procesem catozycio-
wym i nie powinna konczy¢ sie z chwilg uzyskania uprawnien do kierowania po-
jazdami. Dodatkowo potrzeba modyfikacji sposobu realizacji edukacji w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym: szerszego uwzglednienia tej problema-
tyki w podstawie programowej w starszych klasach szkoty podstawowej i w szko-
le ponadpodstawowej, wprowadzenia edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego do programéw, przygotowujacych kandydatéw do zawodu nauczyciela,
ksztattowania $Swiadomosci dotyczacej potrzeby diagnozowania zagrozen przed
rozpoczeciem realizacji zaje¢ z edukacji dla bezpieczenstwa. W chwili obecnej do
prowadzenia wiekszos$ci zaje¢ wynikajacych z podstawy programowej nie trzeba

38 Ibidem, s. 38.
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dodatkowego przygotowania w zakresie BRD. Wyjatkiem sg zajecia przygotowujace
do egzaminu na karte rowerowa. Rozwijanie kompetencji Swiadomego uczestnika
ruchu drogowego wymaga jednak rozbudowanych kompetencji w tym zakresie,
ktore nie powinny by¢ jedynie efektem samoedukacji. W ramach edukacji formal-
nej powinno akcentowac sie rowniez przygotowanie wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego do interpretacji ustawy Prawo o ruchu drogowym. Jest to podstawowe
Zrédto prawa, ktoére jest czesto nowelizowane, a jego prawidtowa interpretacja nie
zawsze jest mozliwa bez pomocy kompetentnych w tym zakresie oséb. Jednym
z wazniejszych postulatow jest takze potrzeba uwzglednienia w dziataniach ukie-
runkowanych na poprawe bezpieczenistwa w ruchu drogowym wiekszej liczby ini-
cjatyw o charakterze prewencyjnym, dostosowanych do potrzeb i oczekiwan ich
odbiorcow. Wysokiej jakosci edukacja w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym jest niepowtarzalng szansa na zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach, pod
warunkiem jednak, Ze osoby, ktdre sie nig zajmujg, posiadajg wysokie kompetencje
merytoryczne i metodyczne oraz $wiadomos¢, czym tak naprawde jest edukacja dla
bezpieczenstwa.
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Education in the field of road safety in Poland

Abstract

The article discusses the formal and legal conditions for the implementation of education for
road safety in Poland. It was presented the analysis of national and international documents
regulating the issues of education for road safety in the formal, out of formal and informal
dimension. In addition, were presented the results of a survey on road threats with a proposal
for actions aimed at improving safety in this dimension.
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doktor nauk spotecznych w zakresie pedagogiki, adiunkt w Instytucie Nauk o Bezpieczenstwie
Uniwersytetu Pedagogicznego im. Komisji Edukacji Narodowej w Krakowie; jej zaintereso-
wania naukowe oscylujg wokot problematyki edukacji dla bezpieczenstwa, bezpieczenstwa
w szkole, jakosci ksztatcenia oraz bezpieczenstwa zdrowotnego, autorka ponad dwudzie-
stu artykutéw naukowych dotyczacych problematyki edukacji dla bezpieczenstwa i jakosci
ksztatcenia, wspoétautorka programu nauczania do edukacji dla bezpieczenstwa Bezpieczniej
kazdego dnia dla I1I etapu edukacyjnego, ktory opublikowano na portalu wiedzy dla nauczy-
cieli Scholaris, wspétautorka materiatéw dydaktycznych dla nauczycieli edukacji dla bez-
pieczenstwa, stanowigcych obudowe multimedialng do programu nauczania Bezpieczniej
kazdego dnia, zamieszczonych na stronie OSrodka Rozwoju Edukacji, cztonek zespotu pro-
jektujacego na Uniwersytecie Pedagogicznym programy nauczania dla specjalnosci edukacja
dla bezpieczenstwa i zarzadzanie kryzysowe oraz edukacja i profilaktyka bezpieczenstwa,
uczestniczka projektu badawczego pt.: ,,Analizy interpretacyjne efektéw ewaluacji zewnetrz-
nej szkot i placéwek o$wiatowych wojewoddztwa matopolskiego na podstawie danych np-
seo2”, cyklicznie wspotpracuje z Kuratorium O$wiaty w Krakowie przy organizacji i ocenie
prac konkursowych w ramach Ogdlnopolskiego Konkursu Historycznego ,Losy Zotnierza
i dzieje oreza polskiego”, w wolnych chwilach dziata jako wolontariusz PCK w Komisji ds.
Upowszechniania Miedzynarodowego Prawa Humanitarnego.



