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Japonski lotniskowiec zaopatrzeniowy Shinano -
analiza funkcjonalna

Czesc 2: Charakterystyka techniczna i grupa lotnicza

Wstep

Niniejszy artykut stanowi kontynuacje rozwazan zapoczatkowanych w czesci
pierwszej: Zrédta koncepcji i geneza Shinano oraz losy programu budowy pancer-
nikéw typu Yamato, opublikowanej w poprzednim zeszycie ,Annales Universitatis
Paedagogicae Cracoviensis. Studia de Securitate”. Ogétem na cykl artykutéw zaty-
tutowanych Japoriski lotniskowiec zaopatrzeniowy Shinano - analiza funkcjonalna
sktada sie pie¢ czesci.

Przebudowa

Kontynuacja programu budowy superpancernikéw, jak zreszta kazde plany wzno-
wienia produkcji okretéw liniowych, w $wietle doswiadczen pierwszego potrocza
wojny na Pacyfiku stracita racje bytu w oczach najwyzszych decydentéw Japonskiej
Marynarki Wojennej (jap. Nippon Kaigun). Byto to zresztg jedynie potwierdzeniem
tego, co podejrzewali juz od co najmniej kilku lat bystrzejsi admiratowie Kraju Kwit-
nacej Wisni, ze stynnym Yamamoto [soroku na czele, obserwujacy postep naukowo-
-techniczny w dziedzinie wojskowo$ci morskiej jeszcze w latach 30. XX wieku®. W ob-
liczu wojny z catg potega gospodarcza i militarng Stanéw Zjednoczonych Ameryki nie

1 H. Agawa, Yamamoto, Oficyna Wydawnicza Finna, Gdansk 2005, passim. Z wyjatkiem
danych bibliograficznych przy wymienianiu os6b pochodzenia japoniskiego stosuje kolejnos¢:
najpierw nazwisko, pdzniej imie, zgodnie z zasada panujaca w Japonii i dominujacg w nauce
Swiatowe;j.
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sta¢ juz byto Japonii na luksus konstruowania ogromnych i niezwykle kosztownych
okretéw pancernych, pochtaniajacych cenne zasoby materiatowe i nie mniej war-
toSciowe roboczogodziny stoczniowcdw i pracownikéw zaktadéw przemystowych
produkujacych na potrzeby budownictwa okretowego. W nowoczesnej wojnie mor-
skiej najbardziej liczyty sie lotniskowce, niszczyciele i okrety podwodne?.

Wyzej opisane postepowanie Japonczykéw przeczy rozpowszechnionej opi-
nii o rzekomym konserwatyzmie naczelnego dowo6dztwa ich marynarki wojennej
w okresie I wojny §wiatowej. To przeciez ono jeszcze przed 7 grudnia 1941 roku
wstrzymato program Yamato, by zwolni¢ moce stoczniowe pod bardziej potrzebne
klasy okretéw, podczas gdy Amerykanie jeszcze catymi latami inwestowali w okrety
liniowe. Przy tym o ile cesarska flota zdecydowata sie jedynie na dokonczenie i tak
juz niemal gotowych pancernikéw Yamato i Musashi®, a w 1942 roku ostatecznie
odstapita zaré6wno od budowy trzech ich okretéw siostrzanych (w tym Shinano), jak
i anulowata plan stworzenia ich jeszcze wiekszych nastepcéw (potocznie zwanych
typem Super-Yamato), uzbrojonych w sze$¢ dziat kalibru 510 mm, oraz krazowni-
kéw liniowych (najciezszych) z sze$cioma dziatami 360 mm?®, o tyle jej najwiekszy
przeciwnik wcigz stawiat stepki pod coraz to nowe jednostki typéw lowa (pierwot-
nie planowano sze$¢) i Alaska (pierwotnie planowano sze$¢); nadmiefimy ponadto,
Ze ostatnia z nich potozono 20 grudnia 1943 roku - pod krgzownik liniowy Hawaii®.
W tymze 1943 roku Marynarka Wojenna Stanéw Zjednoczonych (ang. United States
Navy, U.S. Navy) nadal roita takze o superpancernikach typu Montana (pierwot-
nie planowano pieé¢), nieznacznie tylko mniejszych od Yamato, tyle ze zbrojnych
w 12 dzial kalibru 406 mm, zlokalizowanych w czterech tréjlufowych wiezach®,
budowe ostatniego amerykanskiego pancernika Kentucky wstrzymano za$ dopie-
ro 17 lutego 1947 roku’. Inna sprawa, ze U.S. Navy potrafita znalez¢ zastosowanie
swych najnowoczes$niejszych okretéw liniowych typu Iowa nawet w latach zimnej
wojny, a ostatnim konfliktem, w ktédrym uczestniczyty, byta pierwsza wojna w Zato-
ce Perskiej w 1991 roku®.

2 T. Hara, Dowddca niszczyciela, Oficyna Wydawnicza Finna, Gdansk 2003, passim;
M. Fuchida, M. Okumiya, Midway. Historia Japoriskiej Marynarki Wojennej, Oficyna Wydawni-
cza Finna, Gdansk 1996, passim.

3 M. Skwiot, Pancerniki Il wojny swiatowej, t. 1, Oficyna Wydawnicza Kagero, Lublin
2009,s.1051138.

* C. Szoszkiewicz, Pancerniki Il wojny $wiatowej, t. 1, Wydawnictwo Lampart, Warszawa
1993,s.1411152-153.

5 ]. Palasek, Pancerniki typu ,Jowa”, t. 1, Okrety Wojenne, Tarnowskie Géry 2016, s. 14;
C. Szoszkiewicz, Pancerniki Il wojny Swiatowej, t. 2, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1993,
s.215-216.

% G. Nowak, Amerykariskie pancerniki typu Montana, ,Technika Wojskowa. Historia”
2013,nr 6 (12),s. 57-67.

7 1. Palasek, Pancerniki..., t. 1, op. cit., s. 14.

8 K. Kubiak, Dziatania sit morskich po drugiej wojnie swiatowej, Ksigzka i Wiedza, War-
szawa 2007, passim; J. Palasek, Pancerniki typu ,lowa”, t. 2, Okrety Wojenne, Tarnowskie Gory
2017, passim.
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Niejedyny to przyktad deprecjonowania japonskiej wojskowosci morskiej tylko
dlatego, ze Kraj Wschodzacego Stonca Il wojne Swiatowa przegrat, a na dodatek swa
metropolie posiadat w Azji. Wspomnijmy jeszcze jeden przyktad, bardziej znaczacy
z punktu widzenia tematyki niniejszego artykutu. Cho¢ koncepcja zespotowego za-
stosowania lotniskowcéw ma brytyjskie korzenie i siega poczatkami jeszcze I woj-
ny Swiatowej, to Japonczycy jako pierwsi zaczeli uzywac lotniskowcowych zespotéow
uderzeniowych w sktadzie wiekszym niz dwa okrety lotnicze. Pod Pearl Harbor Kido
Butai (pol. Zesp6t Manewrowy) - funkcjonalnie japonski odpowiednik lotniskow-
cowego zespotu uderzeniowego - liczyto sze$¢ takowych (Akagi, Kaga, Shokaku,
Zuikaku, Hiryt, Soryti)°, nalot na Darwin przeprowadzity cztery lotniskowce (Akagi,
Kaga, Hiryt, Soryt)'°, a rajd na Cejlon pie¢ (Akagi, Shokaku, Zuikaku, Hiryi, Soryi)',
pod Midway wystawiono znow cztery (Akagi, Kaga, Hiryi, Soryii)'?, a w bitwie koto
wysp Santa Cruz zespét wiceadmirata Nagumo Chiichi liczyt jeszcze trzy lotniskow-
ce (Shokaku, Zuikaku, Zuih6)'® - a wszystkie te starcia miaty miejsce w pierwszym
roku wojny na Pacyfiku. Norma byto za$ to, ze cesarskie lotniskowce uderzeniowe
operowaty parami, w ramach statych jednostek organizacyjnych zwanych flotyllami
lotniczymi (jap. koki sentai), a po wielkiej reorganizacji Potaczonej Floty 14 lipca
1942 roku dziataly juz tréjkami'®. Amerykanie dopiero w 1943 roku zaczeli skupiac
swe lotniskowce w tak duze zespoty operacyjne, przypadek bitwy o Midway jest nie
tylko odosobniony, ale i mato miarodajny, poniewaz amerykanskie lotniskowce dzia-
taty tam w istocie w dwéch odrebnych zespotach operacyjnych?.

Z drugiej strony przedsiewziecie zwigzane z budowa Shinano, trwajace prawie
dwa lata, pochtoneto juz wielkie naktady i trudno byto sie pogodzi¢ z ich catkowitym
zmarnowaniem. Wynik zmagan pod Midway w czerwcu 1942 roku, w postaci utra-
ty przez cesarska flote czterech pierwszoliniowych lotniskowcéw uderzeniowych
(Akagi, Kaga, Hiryt i Soryi) z sze$ciu, jakimi wéwczas dysponowata (pozostate to
Shokaku i Zuikaku)'®, podpowiedziat do$¢ zresztg oczywiste rozwigzanie. Niegoto-
wy kadtub nalezato wykorzysta¢ do stworzenia lotniskowca. Nie byto zreszta zadnej
racjonalnej konkurencji wobec tego pomystu. W catej historii morskiej do II wojny

° E. Prusinowska, M. Skwiot, Pearl Harbor 1941, AJ-Press, Gdansk 2001, s. 81-164.

10 B. Alford, Darwin 1942. Japoriskie uderzenie na Australie, Wydawnictwo Napoleon V,
Oswiecim 2019, s. 29, 34-72.

1 M. Piegzik, Ocean Indyjski 1942, Bellona, Warszawa 2019, s. 168-251.

12 7. Krala, Kampanie powietrzne I wojny swiatowej. Daleki Wschdd, t. 1, Wydawnictwa
Komunikacji i kacznosci, Warszawa 1990, s. 160-192.

13 G. Barciszewski, ,Zapomniana bitwa lotniskowcow”. Starcie koto Wyspy Santa Cruz,
26 pazdziernika 1942 roku, ,Morze, Statki i Okrety” 2014, nr 5 (150), s. 38-64.

1+ K. Zalewski, Japorniskie lotnictwo poktadowe, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1993,
passim.

15 S. Morison, Aleuty, Wyspy Gilberta i Mashalla. Czerwiec 1942 - kwiecien 1944, Oficyna
Wydawnicza Finna, Gdansk 2013, passim.

16 ], Parshall, A. Tully, Shattered sword. The untold story of the battle of Midway, AU Press,
Washington 2007, passim.
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Swiatowej wiacznie jesli juz decydowano sie na przebudowe okretu liniowego na
jednostke bojowa innej klasy, to wytgcznie na okret lotniczy'’. Byty to konstruk-
cje duze i drogie, zatem ani nie nadawaty sie do wykonywania zadan powierzanych
okretom torpedowym, eskortowym, minowym czy desantowym, ani przedsiewzie-
cie takie, gdyby nawet uznac je za mozliwe, nie bytoby optacalne. Jedynie przestarza-
te konstrukcje przeksztatcano w okrety pomocnicze, przewaznie okrety-cele (np. ja-
ponski Settsu'®), ze wzgledu na wysoka odporno$¢ opancerzonego kadtuba. Decyzja
Japonczykéw w sprawie przebudowy Shinano na lotniskowiec byta zatem w petni
racjonalna i optymalna w zaistniatej sytuacji strategicznej. Zapewniata uratowanie
juz zainwestowanej w pancernik pracy i kapitatu, a przy tym stwarzata szanse na
to, Ze jednostka istotnie wzmocni stan cesarskiej floty o niezwykle pozadany, a przy
tym deficytowy $srodek walki.

Whbrew pozorom tworzenie lotniskowcé6w w wyniku przeksztatcenia okretow
bojowych innych klas - czy to ukoniczonych, czy to, czesciej, pozostajacych jeszcze
w stoczniach - nie byto do 1945 roku niczym niezwyktym ani w skali §wiatowej, ani
na Wyspach Japonskich. Sposréd czterech flot, ktére w ogéle przed owym rokiem
posiadaty lotniskowce, wszystkie miaty w stuzbie jednostki o tak burzliwej genezie.
U.S. Navy w sumie szczycita sie az 11 takowymi okretami lotniczymi, w tym dwoma
przebudowanymi z kragzownikow liniowych (Lexington, Saratoga)'® oraz dziewie-
cioma z krazownikéw lekkich (Bataan, Belleau Wood, Cabot, Cowpens, Indenpend-
ence, Langley, Monterey, Princeton, San Jacinto)?. Brytyjska Krdlewska Marynarka
Wojenna (ang. Royal Navy) dysponowata w swych dziejach czterema takimi jed-
nostkami, w tym jedna przebudowana z pancernika liniowego (Eagle)?! i trzema
z krazownikéw pancernych (Courageous, Furious, Glorious)*. Francuska Narodowa

17 K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny $wiatowej, t. 1-2, Wydawnictwo Lampart, Warsza-
wa 1994, passim.

18 K. Dabrowski, Okrety liniowe , Kawachi” i ,Settsu” - pierwsze drednoty Nipponu, ,Okre-
ty Wojenne” 2011, nr 37, s. 23-35.

9 K. Zalewski, Lotniskowce typu Lexington, ,Technika Wojskowa. Historia” 2010,
nr 5 (5), s. 87-96.

20 W. Holicki, Dziewiqtka lekkich - lotniskowce typu Independence, ,Morze, Statki i Okre-
ty” 2014, nr 7/8 (147), s. 44-53.

2 M. Franz, Lotniskowiec Eagle - kon roboczy Royal Navy, ,Okrety Wojenne” 2005,
nr 6 (74), s. 10-20; K. Zalewski, W. Waligoéra, HMS Eagle. Od pancernika do lotniskowca, , Tech-
nika Wojskowa. Historia” 2010, nr 1 (1), s. 76-83.

22 K. Zalewski, W. Waligora, HMS Furious, , Technika Wojskowa. Historia” 2011, nr 3 (9),
s. 88-99; eidem, Lotniskowce Courageous i Glorious, ,Technika Wojskowa. Historia” 2012,
nr 2 (14), s. 90-98. Jednostki te sprzed przebudowy sa czesto btednie klasyfikowane jako kra-
zowniki liniowe albo wielkie krazowniki lekkie, lecz analiza ich konstrukcji, przede wszyst-
kim sposobu uzbrojenia, jednoznacznie wskazuje na to, ze winny by¢ klasyfikowane jako kra-
zowniki pancerne, mimo swego do$¢ pdznego wejscia do stuzby i anachronicznosci koncepcji
juz pare lat przed [ wojna Swiatowa. Opancerzenie tych trzech jednostek nie byto rzeczywis-
cie najmocniejsze, ale nie mozna méwic o jego braku. Nie umieszczam na powyzszej liScie
krazownika lotniczego Vindictive, ktory przez cze$¢ literatury przedmiotu klasyfikowany jest
mocno na wyrost jako lotniskowiec.
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Marynarka Wojenna (fr. Marine Nationale) dysponowata za$ pojedynczym lotni-
skowcem Béarn, powstatym na bazie pancernika?.

W tym kontekscie cesarska flota nie odbiegata zatem od zadnej normy. W sumie
miata pie¢ tego typu lotniskowcéw, w tym dwa przebudowane z pancernika linio-
wego (Kaga, Shinano)*, jeden z krgzownika liniowego (Akagi)* i dwa z hydropla-
nowcow (Chitose, Chiyoda)?®. Mogto ich by¢ zreszta nawet wiecej, gdyz lotniskowca
konstruowanego na bazie kadtuba krazownika ciezkiego Ibuki nie zdotano do kornica
wojny ukonczy¢?’. Japonczycy zreszta, znow nie odbiegajac wiele od 6wczesnych
Swiatowych standardéw, przebudowywali na lotniskowce takze cztery okrety po-
mocnicze, w tym trzy tendry okretéw podwodnych (Ryuho, Shoho, Zuih6)?® i zbior-
nikowiec (Hosh6)?°, oraz tuzin statkdw cywilnych (z tego osiem flota: Chuya, Junyé,
Hiyo, Kaiyo, Shimane Maru, Shinyo, Taiyo, Unyo, a cztery armia: Akitsu Maru, Kumano
Maru, Nigitsu Maru, Yamashiro Maru)*°. Specyfika Japonskiej Marynarki Wojennej
byto jednak to, Zze cze$¢ owych okretéw pomocniczych i statkow stata sie nie lot-
niskowcami eskortowymi, jak w pozostatych trzech wyzej wspomnianych flotach,
lecz lotniskowcami uderzeniowymi®'. Tak naprawde na okoto 30 lotniskowcow

23 K. Zalewski, Béarn - samotny lotniskowiec, ,Morze, Statki i Okrety” 2012, nr 1 (119),
s.30-41.

2 R. Kochnowski, Shinano. Od superpancernika do superlotniskowca, ,,Okrety Wojenne”
2013, nr 43, s. 130-136; K. Nowicki, Kaga - najwiekszy lotniskowiec Swiata w latach 1935-
1942, ,,0krety Wojenne” 2011, nr 37, s.41-52.

%5 A. Jarski, M. Skwiot, Akagi, t. 1, AJ-Press, Gdansk 2007, s. 3-46. Poczatkowo lotni-
skowcem miat sie sta¢ takze jego siostrzany, rowniez nieukonczony, krazownik Amagi, lecz
uszkodzenia, jakich doznat jego kadtub w wyniku trzesienia ziemi w 1923 roku, sprawity ze
za ekonomiczniejsza uznano rezygnacje z tego pomystu na rzecz przebudowy niedosztego
pancernika Kaga.

26 G. Barciszewski, Okrety lotnicze Japonii, Wydawnictwo Militaria, Warszawa 2010,
s. 88-89.

27 K. ZalewsKi, Ibuki. Z krqzownika lotniskowiec, ,Morze, Statki i Okrety” 2013, nr 4 (133),
s. 41-49.

8 Q. Myszor, Cesarstwo Japonii, t. 1: Pancerniki, lotniskowce i krqzowniki, Okrety Wojen-
ne, Tarnowskie Gory 2014, s. 107-108, 132-134.

29 G. Barciszewski, Okrety..., op. cit,, s. 45-46.

30 K. Zalewski, Lotniskowce I wojny..., t. 1, op. cit,, s. 136-142, 170-182, 185-188. Cho¢
posiadanie przez wojska ladowe okretéw nie byto specyfika tylko Cesarstwa Japonskiego,
analogicznie byto m.in. w Stanach Zjednoczonych w okresie II wojny $wiatowej (U.S. Army
miata nawet wiecej okretéw niz U.S. Navy, lecz w wiekszos$ci byty to mate jednostki desanto-
we), to juz dysponowanie przez armie lotniskowcami, a nawet okretami podwodnymi, byto
ewenementem na skale Swiatowa, aczkolwiek jednostki te i tak podlegaly operacyjnemu
dowddztwu floty. Dostrzegalnym wyrdznikiem armijnych lotniskowcéw byto bazowanie na
nich samolotéw nieuzytkowanych w Japonskiej Marynarce Wojennej, takich jak mysliwce
Ki-44 czy bombowce rozpoznawcze Ki-76. Te ostatnie wyspecjalizowano w zwalczaniu okre-
téw podwodnych, co jednoznacznie podkresla, do czego wojskom ladowym byty potrzebne
te lotniskowce eskortowe.

31 Pierwsze lotniskowce Wielkiej Brytanii - Argus oraz Standéw Zjednoczonych - Lang-
ley nigdy nie mialy cech lotniskowcow uderzeniowych, osiggaly zbyt mate predkosci lub
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nalezacych do cesarskiej floty i armii od stepki powstato tylko dziewieé¢, czyli rap-
tem 30%, w kolejnosci wchodzenia do stuzby byty to: Ryujo, Soryi, Hiryi, Shokaku,
Zuikaku, Taihé, Unryii, Amagi, i Katsuragi?.

Lotniskowiec typu Shinano

Decyzje o przeprowadzeniu przebudowy Shinano podjeto 30 czerwca 1942 roku.
Jej projekt byt za$ gotowy we wrzesniu tegoz roku3?. Nie moze by¢ zatem mowy
o tym, by na koncepcje lotniskowca Shinano mogta wptyna¢ katastrofalna sytu-
acja japonskiego lotnictwa morskiego z 1944 roku, mimo zZe jej symptomy mozna
byto dostrzec juz w okolicach potowy roku poprzedniego?*. Gdy bowiem konczono
projekt lotniskowca, cesarskie morskie sity powietrzne, mimo kleski pod Midway,
wecigz dysponowaly $wietnie wyszkolonymi lotnikami oraz samolotami nieodbie-
gajacymi osiggami od odpowiednikéw w amerykanskiej flocie, a czasem nawet je
przewyzszajacymi (mysliwce A6M Reisen kontra F4F Wildcat) i trudno zaktada¢, by
japonskiej admiralicji w ogo6le miescito sie wowczas w glowie, Ze za dwa lata sytu-
acja okaze sie tak radykalnie odmienna.

Biorac pod uwage niezwykte rozmiary Shinano, nalezatoby sie spodziewac,
ze Japoniczycy postawig na klasyczny lotniskowiec uderzeniowy z ogromng grupa
lotnicza na poktadzie. Tak sie jednak nie stato. Rzeczywiscie poczatkowo rozwa-
zano taka mozliwos¢, zaktadajaca zaokretowanie na jednostce az 150 samolotéw,
co - gdyby stato sie faktem - zapewnitoby Shinano pozycje Swiatowego rekordzisty
w tym wzgledzie, ktéra utrzymatby do dzi$ dnia! Zrezygnowano z niej, gdyz zdano
sobie sprawe z tego, ze koncepcja ta, cho¢ na papierze wyglada imponujaco (sity
lotnicze odpowiadajace dwoém lotniskowcom uderzeniowym), jest w istocie nie-
zyciowa, zwazywszy na dotychczasowe do$wiadczenia w bitwach lotniskowcéw.
Przesadzat o tym konieczny, a zbyt dtugi czas potrzebny do wypuszczenia tak wiel-
kiej liczby maszyn z poktadu okretu®®. Gdyby bowiem taki lotniskowiec potrzebowat
wykorzysta¢ cato$¢ swych sit powietrznych, jego samoloty musiatyby startowac az
w trzech rzutach.

posiadaty zbyt mate grupy lotnicze. Poza tym byly w istocie okretami eksperymentalnymi,
podobnie jak japonski Hoshé.

32 K. Zalewski, Japoriskie lotniskowce. Historia rozwoju, cz. 1, ,Morze, Statki i Okrety”
2011, nr 7-8 (114), s. 42-55; idem, cz. 2, ,Morze, Statki i Okrety” 2011, nr 9 (115), s. 44-52;
idem, cz. 3, ,Morze, Statki i Okrety” 2011, nr 10 (116), s. 52-62; idem, cz. 4, ,Morze, Statki
i Okrety” 2011, nr 11 (117), s. 59-68; ]. Jastrzebski, Flota japoriskich lotniskowcéw w latach
1920-1945, cz. 1, ,Okrety Wojenne” 2010, nr 5 (103), s. 36-46; idem, cz. 2, ,,0krety Wojenne”
2010, nr 6 (104), s. 44-53.

33 M. Skwiot, Japoriskie pancerniki, t. 2, Oficyna Wydawnicza Kagero, Lublin 2011, s. 146.

34 7. Krala, Kampanie powietrzne I wojny swiatowej. Daleki Wschédd, t. 4, Warszawa
1995, passim.

35 R. Kochnowski, Shinano. Od superpancernika do superlotniskowca, ,Okrety Wojenne”
2013, nr spec. 43,s. 132.
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Brakuje w literaturze przedmiotu danych o ewentualnym sktadzie owej liczacej
pottora setki formacji lotniczej dla Shinano. Mozna jednak z duzym prawdopodo-
bienstwem zaktada¢, znajac zwyczaje cesarskiej floty w tym zakresie, Ze mieliby-
$my tu do czynienia z 15 dywizjonami (kazdy po dziewie¢ samolotéw operacyjnych
plus jeden zapasowy). Gdy Shinano wchodzit do stuzby, do§wiadczenia wojny na Pa-
cyfiku zalecaty wzgledem pierwszoliniowych lotniskowcéw uderzeniowych udziat
mysliwcéw do bombowcédw w proporcji 1 : 1 oraz przewage nurkowcéw nad tor-
pedowcami. Datoby to wéwczas (w nawiasach liczba maszyn operacyjnych plus re-
zerwowe): siedem dywizjonéw mysliwskich (63 + 7), cztery bombowo-nurkujace
(36 + 4) i trzy bombowo-torpedowe (27 + 3) oraz dywizjon rozpoznawczy (9 + 1).
Gdyby za$ produkcja bombowcéw B7A Ryiisei, zdolnych zaré6wno do wykonywania
atakow torpedowych, jak i bombardowan z lotu nurkowego, okazata sie wystarcza-
jaca, wéwczas siedmiu dywizjonom mys$liwskim towarzyszytoby tyle samo dywi-
zjonéw bombowych. Prawdopodobnie trzy dywizjony mys$liwskie przeznaczano by
do ostony wlasnego zespotu okretéw, a pozostate cztery dywizjony wyznaczano do
eskorty samolotéw bombowych. Sg to wszakze jedynie rozwazania hipotetyczne,
cho¢ niepozbawione racjonalnych podstaw.

Powyzsze wyliczenia sugeruja, Ze mozliwe bytoby wystanie wszystkich samo-
lotéw bombowych i torpedowych jedynie w dwéch falach z uwagi na duze rozmia-
ry poktadu lotniczego Shinano. Wszakze zwr6¢my uwage na to, Ze takie proporcje
Japonczycy mogliby uzna¢ za wtasciwe w konicu 1944 roku, a nie dwa lata wcze$niej,
gdy obowiazywaty inne standardy w zakresie proporcji mysliwcéw, ktére stanowity
na lotniskowcach uderzeniowych jedynie 30-40% cato$ci grupy lotniczej. A zatem
gdy podejmowano decyzje o ksztatcie superlotniskowca, zaktadano zupetnie inny
optymalny sktad jego grupy lotniczej, co najmniej zblizony do nastepujacych (w na-
wiasach liczba maszyn operacyjnych plus rezerwowe): pie¢ dywizjonéw mysliw-
skich (45 + 5), pie¢ bombowo-nurkujacych (45 + 5) i pie¢ bombowo-torpedowych
(45 + 5) oraz dywizjon rozpoznawczy (9 + 1) - przy zatozeniu réwnych proporcji
miedzy samolotami obu rodzajéw bombowcéw; z kolei przy zatozeniu przewagi li-
czebnej nurkowcow - pie¢ dywizjondw mysliwskich (45 + 5), sze$¢ bombowo-nur-
kujacych (54 + 6) i cztery bombowo-torpedowe (36 + 4) oraz dywizjon rozpoznaw-
czy (9 + 1); ewentualnie przy zatozeniu nieco zwiekszonej liczby mysliwcéw, jednak
w wymiarze mieszczacym sie w japonskich zwyczajach z korica 1942 roku - sze$¢
dywizjonéw mysliwskich (54 + 6), pie¢ bombowo-nurkujacych (45 + 5) i cztery
bombowo-torpedowe (36 + 4) oraz dywizjon rozpoznawczy (9 + 1). W kazdym razie
jakiegokolwiek z tych trzech wariantéw nie przyjaé, start catoSci powietrznej gru-
py uderzeniowej lotniskowca tylko w dwoch falach nie bytby mozliwy, gdyz wraz
z eskortg mysliwska wymagatoby to wystania w jednej turze co najmniej 63 samo-
lotow.

Ostatecznie charakterystyka techniczna lotniskowca Shinano byta nastepu-
jaca: wypornos¢ standardowa wynosita 63 100 ton?¢, dtugos¢ maksymalna liczyta

3 W catym tekscie mowa o tonie metrycznej réwnej 1000 kg.
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266 metrow, takowa szeroko$¢ za$§ mierzyta 40 metréw. Wymiary poktadu lotni-
czego siegaly przy tym 256 x 40 metréw, do wywozenia nan samolotéw z hanga-
ru stuzyty za$ dwie windy zlokalizowane w osi symetrii okretu, po jednej w czeSci
dziobowej i rufowej. Jednostka mogta ptywac z predkoscia do 28 weztéw. Jej za-
sieg operacyjny wynosit 7200 mil morskich, przy predkosci ekonomicznej 16 we-
ztéw. Na potezne uzbrojenie przeciwlotnicze sktadato sie: 16 dziat kalibru 127 mm,
145 dziat kalibru 25 mm i 22 karabiny maszynowe kalibru 13 mm oraz dodatko-
wo 12 wyrzutni przeciwlotniczych niekierowanych pociskéw rakietowych kalibru
120 mm, kazda 28-prowadnicowa. Pod tym wzgledem byt to najlepiej przygotowa-
ny do walki z nieprzyjacielskim lotnictwem okret Japoniskiej Marynarki Wojenne;j.
Wyrdéznikiem Shinano byto bardzo solidne opancerzenie poktadu lotniczego, ktore
przynajmniej teoretycznie powinno wytrzymac uderzenie bomby lotniczej o wago-
miarze 454 kilogramoéw. Tymczasem mimo ogromu lotniskowca jego etatowa grupa
lotnicza sktadac sie miata ledwie z 47 samolotéw, z czego pieciu zapasowych®’.

Poczatkowo zaktadano, Ze Shinano bedzie gotowy na luty 1945 roku, lecz
dramatycznie pogarszajaca sie sytuacja Japonii na froncie pacyficznym wymusita
przyspieszenie prac stoczniowych. To natomiast odbito sie drastycznie na jako-
$ci konstrukeji i stanie gotowos$ci bojowej okretu (m.in. nie zdagZono zamontowacé
wszystkich drzwi wodoszczelnych), przyczyniajac sie zreszta do jego utraty w wy-
niku podwodnego ataku. Lotniskowiec Shinano wszedt do stuzby 19 listopada 1944
roku®. Juz dziesie¢ dni p6zniej jego kariera dobiegta konca.

Grupa lotnicza

Na grupe lotnicza Shinano miato sie sktada¢ 47 samolotow, w tym 18 mysliwcow
A7M Reppii plus dwa rezerwowe, 18 bombowcéw torpedowych B7A Ryisei plus
dwa rezerwowe oraz sze$¢ samolotoéw rozpoznawczych C6N Saiun plus jeden w re-
zerwie*. W rzeczywistos$ci gdy Shinano wchodzit do stuzby, nie byto cienia szans na
taki sktad lotnictwa poktadowego.

Produkcje seryjng samolotéw myS$liwskich Reppii uruchomiono dopiero
w 1945 roku, a w sumie do konca wojny powstato ledwie 10 egzemplarzy, gdyz
fabryki wytwarzajace podzespoty do nich powaznie ucierpiaty od amerykanskich

37 1. Enright, J. Ryan, Shinano! The Sinking of Japan’s Secret Supership, St. Martin’s Press,
New York 1987, passim; P. Wisniewski, Lotniskowiec ,Shinano”, ,Okrety” 2017, nr 2 (50),
s. 56-67; R. Kochnowski, Shinano..., op. cit,, s. 130-136; K. Zalewski, Lotniskowce II wojny...,
t. 1, op. cit, s. 164; G. Barciszewski, Okrety..., op. cit,, s. 86-87; 0. Myszor, Cesarstwo..., op. cit.,
s.110-111.

38 M. Skwiot, Japoriskie..., t. 2, op. cit., s. 146-150.

39 G. Nowak, Superpancernik (?) Shinano, ,Technika Wojskowa. Historia” 2013, nr 2 (8),
s. 78-89; P. Wisniewski, Lotniskowiec..., op. cit., s. 56-67.

0 J. Dunnigan, A. Nofi, Wojna na Pacyfiku. Encyklopedia, Wydawnictwo Magnum, War-
szawa 2000, s. 435.

K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny..., t. 1, op. cit,, s. 162.
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nalotow*2. Oznaczato to, Ze superlotniskowiec mégt liczy¢ jedynie na przydziat prze-
starzatych juz, cho¢ stynnych i ongi$ znakomitych, mysliwcéw A6M Reisen.

Juz lepiej wygladaty szanse na samoloty torpedowe Ryiisei. Ich produkcje uru-
chomiono w kwietniu 1944 roku, lecz do korica wojny powstato jedynie 114 sztuk*.
Wygospodarowanie 18-20 sztuk na potrzeby Shinano nie wydaje sie przedsiewzie-
ciem niemozliwym, cho¢ na granicy realnos$ci w stanie z konica 1944 roku, i pew-
niejszym dopiero w pierwszym péiroczu roku nastepnego. Gdyby wszakze i to oka-
zato sie mrzonka, na Shinano musiano by zaokretowac starsze, ale nieustepujace
technicznie amerykanskim odpowiednikom bombowce torpedowe B6N2 Tenzan
lub bombowce nurkujace D4Y2 Suisei. Problemem w tym wypadku bytoby jedynie
to, Ze ani B6N nie byt w stanie wykonywac¢ atakéw z lotu nurkowego, ani D4Y nie
mial mozliwos$ci podczepienia do kadtuba torpedy. Musiano by zatem wybra¢ jeden
z nich (18 + 2 B6N albo 18 + 2 D4Y), wzglednie zdecydowa¢ sie na umieszczenie
na poktadzie po jednym dywizjonie kazdego z nich (czyli 9 + 1 B6N i 9 + 1 D4Y).
Przy czym najbardziej prawdopodobne jest rozwigzanie polegajace na zaokretowa-
niu wytacznie bombowcéw torpedowych B6N, gdyz bytoby to zgodne z dotychcza-
sowa praktyka Nippon Kaigun. Nie jest bowiem znany ani jeden przyktad, by na
lotniskowcu umieszczono wytacznie bombowce nurkujace, co czyni ten wariant
najmniej prawdopodobnym. Stabe s3 tez argumenty historyczne za opcja réwnego
rozdziatu miejsca miedzy oba powyzsze rodzaje maszyn, gdyz praktyka japonska
szta zawsze w tym kierunku, ze je$li liczebno$¢ bombowcéw nie przekraczata eta-
tu dla dwoch dywizjondéw, to wéwczas przydzielano na dany okret tylko samoloty
bombowo-torpedowe. Cho¢ zatem to ostatnie rozwiazanie jest bardziej prawdo-
podobne od umieszczenia na Shinano wytacznie nurkowcéw D4Y, to jest ono jed-
noczes$nie zdecydowanie mniej prawdopodobne niz przydzielenie mu wytacznie
torpedowcéw B6N. [dentyczny wynik uzyskamy, jesli poréwnamy ilo$¢ miejsca zaj-
mowanego w hangarze przez 20 bombowcéw B7A z ilo$cig miejsca, jaka zajmowa-
taby taka sama liczba maszyn w kazdym z trzech oméwionych wyzej wariantow.
Natomiast z ich dostepnoscig nie bytoby wiekszych probleméw. Tenzan wyprodu-
kowano w liczbie 1268 sztuk, w tym 1133 w wersji B6N2. Suisei powstato natomiast
2038 egzemplarzy, w tym 592 w wersji D4Y24.

Najlepiej przedstawiata sie sytuacja z maszynami rozpoznawczymi. Produkcja
Saiun ruszyta bowiem w marcu 1943 roku i do konica Il wojny $wiatowej wytworzo-
no 463 egzemplarze, stad raczej nie nalezatoby sie spodziewac trudnosci ze znale-
zieniem dla Shinano siedmiu aeroplanéw tego typu®.

2 L. Ahlberg, H. Lengerer, Taiho, t. 2, A]-Press, Gdansk 2008, s. 35-36.

3 K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo..., op. cit., s. 160-166.

* 7. Krala, Kampanie powietrzne Il wojny Swiatowej. Daleki Wschéd, t. 6, Wydawnictwa
Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 1997, s. 170-176; K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo...,
op. cit, s. 155-160, 184-194; Ch. Chant, Samoloty II wojny swiatowej, Bellona, Warszawa
2009, s. 252.

% L. Ahlberg, H. Lengerer, Taiho, t. 2, op. cit,, s. 39.
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Mysliwiec A7M Reppii (pol. Wicher) nalezat w 1945 roku do konstrukcji bardzo
nowoczesnych. Prototyp oblatano w 1944 roku, lecz ujawnione wady sprawity, ze
dopiero w 1945 roku zainicjowano produkcje seryjna. Model A7M2, ktéry teoretycz-
nie miat sie znaleZ¢ na wyposazeniu Shinano, byt jednoosobowym, jednosilnikowym
dolnoptatem. Jego masa wtasna wynosita 3226 kg, a maksymalna startowa 4720 kg.
Rozmiary maszyny byty nastepujace: dtugos¢ - 11,00 m, rozpietos$¢ - 14,00 m, wy-
soko$¢ - 4,28 m. Uzbrojony byt w cztery dziatka kalibru 20 mm i mégt przenosié¢
do 500 kilograméw bomb. Byt zatem réwniez mysliwcem bombardujacym. Jego
predkos$¢ maksymalna wynosita 627 km/h, przelotowa za$ 416 km/h. Putap maksy-
malny to dlan 10 900 metréw. Zasieg maksymalny wynosit 1600 km. W sumie zbu-
dowano dziesie¢ samolotow A7M wszystkich modeli (A7M1, A7M2), w tym osiem
A7M2%. Dodajmy tu, Ze byt on szybszy i silniej uzbrojony od podstawowego w 1945
roku amerykanskiego mysliwca poktadowego, jakim byt F6F Hellcat.

Realnie jednak w konicu 1944 roku Shinano miatby szanse co najwyzej na za-
okretowanie mysliwcéw A6M Reisen (pol. Mysliwiec Zero). Nalezaty one juz wéw-
czas do konstrukcji catkowicie przestarzatych, w zasadzie niezdolnych do nawig-
zania rownorzednej walki z amerykanskimi odpowiednikami*’. Prototyp oblatano
w 1939 roku, produkcje seryjnag rozpoczeto w 1940 roku. Model A6M5, ktéry teo-
retycznie moégt znalez¢ sie na wyposazeniu Shinano, byt jednoosobowym, jedno-
silnikowym dolnoptatem. Jego masa wtasna wynosita 1876 kg, a maksymalna
startowa 4720 kg. Rozmiary maszyny byty nastepujace: dtugos¢ - 9,12 m, rozpie-
tos¢ - 11,00 m, wysoko$¢ - 3,51 m. Uzbrojony byt w dwa dziatka kalibru 20 mm i ka-
rabiny maszynowe - jeden kalibru 13 mm i jeden kalibru 8 mm, moégt tez przenosié¢
do 120 kilograméw bomb. I on zatem mdgt petic¢ funkcje mysliwca bombardujace-
go, cho¢ miat w tym zakresie znacznie mniejszy potencjat niz Reppii. Jego predkos¢
maksymalna wynosita 565 km/h, z kolei przelotowa 370 km/h. Putap maksymalny
to dlain 11 700 metréw. Zasieg maksymalny wynosit 1900 km. W sumie zbudowa-
no 11 292 samoloty A6M wszystkich, bardzo zresztg licznych, wersji*®. Nie miat on
juz woweczas zadnych realnych szans w walce z amerykanskimi mysliwcami, chy-
ba Ze pilot przeciwnika popeinitby powazny btad. Mégt jedynie prébowac zwalcza¢
alianckie samoloty bombowe i torpedowe, ale i tu ewentualny sukces wymagatby
istotnego btedu taktycznego ze strony ich mysliwskiej eskorty. Brak nowoczesnych

*6 K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo..., op. cit., s. 137-142; Z. Krala, Kampanie powietrzne
11 wojny swiatowej. Daleki Wschdd, t. 9, Wydawnictwa Komunikacji i Laczno$ci, Warszawa
2001, s. 260; L. Ahlberg, H. Lengerer, Taiho, t. 2, op. cit,, s. 35-36.

7 L. Stach, Nie tylko A6M Zero. Lotnictwo mysliwskie Cesarskiej Japoriskiej Marynarki Wo-
jennej w wojnie na Pacyfiku [w:] Od Port Artur do Port Stanley. Z dziejéw konfliktéw morskich
w XX stuleciu, R. Kochnowski, ]. Jastrzebski (red.), Wydawnictwo Napoleon V, Oswiecim 2016,
s. 163-214.

*8 K. ZalewsKi, Japoriskie lotnictwo..., op. cit., s. 115-137; Z. Krala, Kampanie powietrzne
I wojny swiatowej. Daleki Wschéd, t. 3, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, Warszawa
1994, s. 156-159; idem, t. 7, Wydawnictwa Komunikacji i £acznos$ci, Warszawa 1999, s. 189-
192; idem, t. 9, op. cit, s. 257; Ch. Chant, Samoloty..., op. cit., s. 235.
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mysliwcéw poktadowych byt juz od potowy 1943 roku pieta achillesowa japon-
skich lotniskowcéw, lecz nie potrafiono temu zaradzi¢ do konica II wojny Swiato-
wej, a sytuacja tylko sie pogarszata. Tymczasem problem ten w zasadzie przesa-
dzat o niezdolnos$ci cesarskich lotniskowcéw do nawigzania réwnorzednej walki
z anglosaskimi odpowiednikami w latach 1944-1945 i wszelkie potencjalne walory
pomystowych konstrukcji okretéw lotniczych czy taktycznych majstersztykéw nie-
wiele mogty poprawi¢ potozenie japonskiej floty wobec tak podstawowego niedo-
magania, a dodajmy, Ze nie byto ono jedyne. Innym, co najmniej réwnie znaczacym,
byt stale obnizajacy sie poziom wyszkolenia lotnikéw.

Bombowiec torpedowy B7A Ryiisei (pol. Meteor) nalezat w 1944 roku do kon-
strukcji niezwykle nowoczesnych. Prototyp oblatano w 1942 roku, produkcje se-
ryjna rozpoczeto w 1944 roku. Model B7A2, ktéry teoretycznie mégt znaleZ¢ sie na
wyposazeniu Shinano, byt dwuosobowym, jednosilnikowym $rednioptatem. Jego
masa wlasna wynosita 3810 kg, maksymalna startowa za$ 6500 kg. Rozmiary ma-
szyny byty nastepujace: dtugo$¢ - 11,49 m, rozpietos¢ - 14,40 m, wysokos¢ - 4,07 m.
Uzbrojony byt w dwa dziatka kalibru 20 mm i karabin maszynowy kalibru 13 mm.
Mégt przenosi¢ torpede albo do 800 kilograméw bomb. Jego predkos$¢ maksymal-
na wynosita 566 km/h. Putap maksymalny to dlaii 11 250 metréw. Zasieg maksy-
malny wynosit 1900 km, a z dodatkowymi zbiornikami paliwa nawet do 3000 km.
W sumie zbudowano 114 samolotéw B7A wszystkich modeli (B7A1, B7A2), w tym
113 B7A2%. Niezwykta cecha tego samolotu torpedowego byto to, ze miat réwniez
zdolnos$¢ do wykonywania bombardowan z lotu nurkowego!

Samolot rozpoznawczy C6N Saiun (pol. Pertowa Chmura) takze w 1944 roku
nalezat do konstrukcji bardzo nowoczesnych. Wystarczy wspomnie¢, Ze jego pred-
ko$¢ maksymalna pozwalata mu uciec przed poscigiem 6wczesnych amerykanskich
mysliwcéw poktadowych. Prototyp oblatano w 1943 roku, produkcje seryjna uru-
chomiono w 1944 roku. Model C6N1, ktdéry teoretycznie mdégt znalez¢ sie na wy-
posazeniu Shinano, byt trzyosobowym, jednosilnikowym dolnoptatem. Jego masa
wtlasna wynosita 2968 kg, a maksymalna startowa 5260 kg. Rozmiary maszyny byty
nastepujace: dtugos¢ - 11,00 m, rozpieto$¢ - 12,50 m, wysokos¢ - 3,96 m. Uzbrojo-
ny byt w pojedynczy karabin maszynowy kalibru 8 mm. Jego predko$¢ maksymalna
wynosita 610 km/h, natomiast przelotowa 390 km/h. Putap maksymalny to dlan
10 500 metréw. Zasieg maksymalny wynosit 3100 km, a z dodatkowymi zbiornika-
mi paliwa nawet do 5300 km. W sumie zbudowano 463 samoloty C6N wszystkich
modeli (podstawowe to C6N1, C6N2)%>°.

Na koniec rozwazan na temat grupy lotniczej Shinano nalezy zwréci¢ uwage na
dodatkowe opcje, jakimi dysponowata strona japonska, a ktére w obliczu rozwoju

* K. Zalewski, Japornskie lotnictwo..., op. cit, s. 160-166; Z. Krala, Kampanie..., t. 9,
op. cit, s. 257, 259; Ch. Chant, Samoloty..., op. cit,, s.15; L. Ahlberg, H. Lengerer, Taiho, t. 2,
op. cit,, s. 39.

50 K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo..., op. cit,, s. 169-175; L. Ahlberg, H. Lengerer, Taiho,
t. 2, op. cit,, s. 39.
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sytuacji wojennej mogty wptynaé na zmiane pierwotnie zaktadanej roli tego okre-
tu. Otéz cate etatowe lotnictwo tego wielkiego lotniskowca, w liczbie 47 maszyn,
miato zosta¢ rozmieszczone w przedniej czeSci hangaru, zajmujacej okoto dwéch
trzecich jego powierzchni. Tylna cze$¢ hangaru, o czym doktadniej bedzie mowa
w kolejnej czesci niniejszego opracowania, poswieconej funkcjom podstawowym
Shinano, obejmujaca mniej wiecej jedna trzecig powierzchni, byta przeznaczona
do transportu tadunku samolotéw nieoperacyjnych lub samolotéw operacyjnych,
lecz z innych lotniskowcéw®'. Nie byto przy tym zadnych ograniczen technicznych
wzgledem tego, aby i w rufowej czesci hangarowej przeprowadzaé petng obstuge
serwisowa maszyn operacyjnych. Oznacza to, ze gdyby tylko pojawita sie taka wola
Japonskiej Marynarki Wojennej, a dostawy sprzetu lotniczego byty wystarczajace,
istniata mozliwo$¢ powiekszenia w dowolnym momencie etatu grupy powietrznej
superlotniskowca przez wykorzystanie owej standardowo nieoperacyjnej prze-
strzeni dla samolotéw. OczywiScie wigzatoby sie to z rezygnacja, przynajmniej tym-
czasowa, z wszystkich funkcji lotniskowca zwigzanych z obstuga statkdw powietrz-
nych innych okretéw lotniczych.

Biorac pod uwage wskazang wyzej przyblizona réznice w powierzchni zajmo-
wanej przez obie czesci hangaru, mozemy podjaé prébe oszacowania, o ile mozna
by zwiekszy¢ liczbe samolotéw przypisanych do Shinano na state. Skoro z przodu

51 G. Nowak, Superpancernik..., op. cit.,, s. 78-89; K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny...,
t. 1, op. cit, s. 162. Co prawda P. Wisniewski, Lotniskowiec..., op. cit,, s. 58 podaje odwrot-
ne proporcje odno$nie do podziatu hangaru na dwie czeéci, ale jest to oczywista pomytka.
4?2 samoloty operacyjne i 5 rezerwowych po prostu nie mogltyby sie zmie$ci¢ na tak matej
powierzchni, nawet gdyby byta ona idealnym prostokatem, a tak oczywiscie nie byto na zad-
nym lotniskowcu. Podawane standardowo dane o szeroko$ci hangaréw dotycza wielkoS$ci
maksymalnej, tymczasem konstrukcja okretu tworzyta liczne przeszkody wchodzace w pole
prostokata powstatego z pomnozenia dtugosci hangaru z jego najwieksza szerokoscig. Samo-
loty upychano najciasniej jak sie da, czesto zazebiaty sie skrzydta i kadtuby, by tylko zmies-
ci¢ ich jak najwiecej. Znaczenie miat tez rzeczywisty ksztatt hangaru, stad identyczne pole,
w ktére byt on wpisany, na dwéch lotniskowcach moze da¢ dwie catkowicie rézne wartosci.
Wazne byly tez rozmiary kazdego z okretowanych typéw samolotéw i wptyw na nie ewen-
tualnej mozliwosci sktadania skrzydet. Niemniej, pamietajac o powyzszych prawdach, mozna
skonstruowa¢ wspoétczynnik owej teoretycznej powierzchni przypadajacej na jeden samolot.
Daje on pewng mozliwo$¢ dokonywania poréwnan miedzy lotniskowcami, lecz z pewnoscia
obarczonych znacznym btedem statystycznym. Nie ma na niego znacznego wptywu to, Ze na
kazdym japonskim lotniskowcu kilka samolotéw stacjonowato bezposrednio, cho¢ rotacyj-
nie, na poktadzie, gdyz byta to praktyka powszechna. Wspoétczynnik ten pomoze nam jednak
zweryfikowa¢ powyzszg niezgodno$¢é. Otdz powierzchnia pola prostokata, w ktéry wpisany
jest hangar lub hangary poszczeg6lnych typéw japonskich lotniskowcéw, podzielonego przez
liczbe maksymalng samolotéw operacyjnych, wynosita odpowiednio: dla Akagi - 135 m?,
Kaga - 139 m?, Ryiijo - 108 m?, Soryti — 105 m?, Hiryti - 105 m?, Zuihé6 - 74 m?, Shokaku - 112 m?,
Junyo - 139 m?, Ryuhé - 70 m?, Chitose - 86 m?, Taih6 - 92 m? Dla Shinano wspotczynniki te
wynosityby 88 m? dla dwdch trzecich hangaru i zupetnie nierealne 39 m? na samolot przy
ledwie jednej trzeciej. Nawet uwzgledniajac ogromng przyblizono$¢ owego wspétczynnika,
gotym okiem wida¢, ze réznica miedzy 39 a warto$ciami podanymi dla innych lotniskowcéw
jest po prostu niemozliwa do przyjecia, podczas gdy 88 plasuje sie w okolicach $rednie;.
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miescito sie 47 samolotéw, w tym 42 operacyjne i pie¢ zapasowych, to w o potowe
mniejszej strefie rufowej mogto sie zmie$ci¢ ré6wniez okoto 50% wymienionego sta-
nu, co dawatoby 21 maszyn operacyjnych i dwie rezerwowe. Oznacza to, ze poktado-
wa grupa lotnicza Shinano liczytaby 70 samolotow®?, w tym 63 operacyjne i siedem
rezerwowych. Owa liczba samolotéw operacyjnych jest podzielna przez dziewie¢,
czyli standardowa wielko$¢ dywizjonu lotniczego w Nippon Kaigun®:. Na okrecie
stacjonowatoby przy takiej opcji siedem dywizjonéw, co z kolei zgodne jest z liczba
samolotéw zapasowych. Kazdy z tych dywizjonéw sktadatby sie zatem z dziewieciu
maszyn operacyjnych i jednej rezerwowej. Nawet jesli w powyzszych wyliczeniach
znajduje sie jaki$ nieduzy btad, nalezy zauwazy¢, Ze w cesarskiej flocie dopuszczano
stacjonowanie pewnej niewielkiej grupy maszyn bezposrednio na poktadzie star-
towym w systemie rotacyjnym, co dodatkowo podbudowuje prawdopodobienstwo
wskazanej liczebnosci grupy lotniczej przy interesujacej nas w tym miejscu ewen-
tualnos$ci operacyjnej.

Zaktadajac zachowanie proporcji 1 : 1 miedzy mysliwcami i bombowcami,
oznacza to, ze z dodatkowych 23 samolotéow dziesie¢ stanowityby mysliwce (dzie-
wie¢ operacyjnych plus jeden zapasowy), dziesie¢ bombowce (dziewie¢ operacyj-
nych plus jeden zapasowy), a pozostate trzy maszyny uzupeinityby dywizjon roz-
poznawczy do petnego stanu. Oznacza to, Ze na etat lotniczy Shinano sktadatyby sie
trzy dywizjony mysliwskie, liczace tacznie 27 maszyn operacyjnych i trzy rezerwo-
we, trzy dywizjony bombowe, liczace tacznie 27 maszyn operacyjnych i trzy rezer-
wowe, oraz jeden dywizjon rozpoznawczy, liczacy tacznie dziewie¢ maszyn opera-
cyjnych i jedna rezerwowa.

Rozwazajac powyzsza hipoteze, zwazmy na sytuacje Japonii na przetomie
1944 i 1945 roku. Wiekszo$¢ najwazniejszych funkcji Shinano wiazata sie z jego
wiaczeniem w sktad lotniskowcowego zespotu uderzeniowego - tylko wéwczas
mogty one zosta¢ uruchomione i wykazac swa rzeczywistg wartos¢, co bedzie jesz-
cze przedmiotem szczegdétowych rozwazan w kolejnych cze$ciach niniejszej pracy.
Tymczasem po kleskach w bitwach na Morzu Filipinskim w czerwcu 1944 roku,
gdzie utracono trzy lotniskowece, i pod Leyte w pazdzierniku tegoz roku, gdzie utra-
cono kolejne cztery, cesarska flota miata juz nikle szanse na stworzenie nowego

52 Ow sumaryczny szacunek 70 samolotéw, jednak bez podawania podstaw wyliczen,
podaje réwniez monografia: G. Barciszewski, Okrety..., op. cit,, s. 86. Zauwazmy, ze ta liczba
samolotéw dobrze koresponduje z rozwazanym pierwotnie wariantem Shinano jako petno-
krwistego lotniskowca uderzeniowego z dwoma hangarami, jednym nad drugim. Samo zdu-
blowanie mozliwos$ci dolnego hangaru daje 140 samolotéw, a gérne hangary mialty na ogét
wiekszg powierzchnie niz dolne dzieki mniejszej liczbie przeszkdd konstrukcyjnych i w ten
sposéb pojawitoby sie miejsce na brakujace dziesie¢ maszyn, tym bardziej ze w japonskiej
flocie byto standardem bazowanie kilku maszyn rotacyjnie bezposrednio na poktadzie. Wia-
domo, Ze dla Shinano przy 47 samolotach zaktadano, Ze w ten sposéb przenoszonych be-
dzie do siedmiu, zatem przy 70 maszynach bytoby to dziesie¢, co dla najwiekszego ptywaja-
cego poktadu lotniczego na $wiecie nie stanowitoby niemozliwosci.

53 K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo..., op. cit., s. 90-91; Z. Krala, Kampanie..., t. 1, op. cit,,
s. 30.
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lotniskowcowego zespotu uderzeniowego®*. Oczywiscie tudzono sie, ze takowy da
sie mimo wszystko odtworzy¢, przede wszystkim na podstawie §wiezo wprowa-
dzanego do stuzby lotniskowca typu Unryi, w 1944 roku w sumie udato sie odda¢
trzy takie jednostki, a na kolejny rok planowano wtaczy¢ do Nippon Kaigun kolej-
ne trzy®. Jednak tak naprawde w listopadzie 1944 roku juz zdawano sobie sprawe
z tego, ze s3a to tylko pobozne zyczenia. Odciecie Wysp Japonskich od dostaw surow-
cOw za sprawg amerykanskiej nieograniczonej wojny podwodnej opézniato budo-
we nowych lotniskowcéw i byta tylko kwestia czasu konieczno$¢é zawieszenia prac
stoczniowych nad nimi. Ponadto zblizajacy sie do metropolii Kraju Wschodzacego
Stonica front wojny sprawial, ze zmieniaty sie gwattownie priorytety w japonskim
przemysle zbrojeniowym. Coraz wiekszego znaczenia nabierata budowa mniej-
szych jednostek zdolnych do bezposredniej obrony japoniskiej ziemi przed rysujaca
sie grozba alianckiej inwazji.>® Co wiecej, juz w grudniu 1944 roku utracono jeden
z niedawno wprowadzonych lotniskowcéw wspomnianego typu - prototypowy
Unryii - zatopiony przez okret podwodny. Natomiast prace stoczniowe nad Kasagi,
Aso i Ikoma, ktére miaty wej$¢ do stuzby w kolejnym roku, wstrzymano niedtugo po
ich zwodowaniu®’. Gdyby zatem superlotniskowiec przetrwat do 1945 roku, Japon-
czycy musieliby pogodzi¢ sie z tym, ze nowego zespotu lotniskowcéw nie zdotaja
juz wystawic¢ (Amagi i Katsuragi zostaty powaznie uszkodzone w marcu). Kwestia ta
zmienitaby radykalnie perspektywy wykorzystania Shinano, ktéry musiatby nasta-
wic sie albo na dziatania samodzielne, albo co najwyzej w towarzystwie pojedyncze-
go innego okretu lotniczego. W tej sytuacji wykorzystanie niepotrzebnej juz wolnej
przestrzeni hangarowej na powiekszenie liczby etatowych samolotéw mogtoby sie
okaza¢ rozwigzaniem optymalnym w nowej sytuacji strategicznej Kraju Kwitnacej
Wisni.

Whioski

Przebudowa okretu liniowego na lotniskowiec nie byta czym$ wyjatkowym w skali
Swiatowej i praktykowano jg tez w samej Japonii jeszcze przed Shinano. Gtéwnymi
cechami tego superlotniskowca, ktére wyrézniaty go na tle innych konstrukcji rodzi-
mych iobcych, byty: potezne opancerzenie poktadu lotniczego, ogromna powierzch-
nia poktadu startowego, celowe pozostawienie niewykorzystanych przestrzeni

¢ P. Dull, A Battle History of the Imperial Japanese Navy (1941-1945), Naval Institute
Press, Annapolis 1978, passim; S. Morison, Leyte, Oficyna Wydawnicza Finna, Gdansk 2011,
s. 364-388; Z. Flisowski, Burza nad Pacyfikiem, t. 2, Bellona, Warszawa 1995, passim; ]. Horn-
fischer, Flota w czasie przyptywu. Ameryka w wojnie totalnej na Pacyfiku 1944-1945, Wydaw-
nictwo Napoleon V, Oswiecim 2019, s. 213-221, 231-250.

55 R. Kochnowski, Shinano..., op. cit., s. 134.

56 K. ZalewskKi, Japoriskie lotniskowce..., cz. 4, op. cit.,, s. 59-68; ]. Lipinski, Druga wojna
swiatowa na morzu, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1999, passim.

7 M. Skwiot, ,Unrytu” standaryzacja lotniskowcéw, ,Okrety” 2017, nr 2 (50), s. 20-28.
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w hangarze, rozbudowana infrastruktura warsztatowa i magazynowa oraz niezwy-
kle silne, jak na standardy japonskie, uzbrojenie przeciwlotnicze.

Na pytanie, czy odstapienie od stworzenia lotniskowca uderzeniowego wyko-
rzystujacego w petni mozliwoséci tak ogromnego kadtuba Shinano, co oznaczato gru-
pe lotnicza liczaca az 150 samolotéw, byto w ostatnim kwartale 1942 roku stuszne,
odpowiedzZ musi by¢ pozytywna, gdyz istniato mate prawdopodobienistwo, ze w bi-
twie lotniskowcoéw zdota on rzuci¢ do walki je wszystkie. Co z kolei oznaczato, Ze
mniej wiecej trzecia cze$¢ sprzetu lotniczego nie zostataby uzyta, a na to Japonczycy
nie mogli sobie pozwolié.

Na pytanie jednak, czy wykorzystano w pelni optymalnie mozliwosci tego wiel-
kiego kadtuba, odpowiedZ musi by¢ negatywna. Zrezygnowano bowiem z nadbudo-
wy drugiego hangaru, zmniejszajac tym samym liczebnos¢ grupy lotniczej - ktora
bez strat wobec mozliwosci wykonywania wiekszo$ci specyficznych funkcji prze-
widzianych dla Shinano mogta zosta¢ powiekszona do okoto 100 samolotéw - na
rzecz poteznego opancerzenia poziomego, ktére wszak i tak nie mogto zagwaranto-
wac okretowi niezatapialno$ci, a zmniejszato jego warto$¢ bojowa jako lotniskowca
uderzeniowego.

Na pytanie, czy dobér samolotéw do grupy lotniczej Shinano odpowiadat po-
ziomowi rozwoju techniki wojennej wedtug stanu z konica 1944 roku, odpowiedz
jest negatywna. Lotniskowiec ten w momencie wejscia do stuzby nie miat zadnych
szans na otrzymanie projektowanego dla niego etatu samolotéw, gdyz produkcja
mysliwcéw A7M w ogdle jeszcze nie ruszyta, a bombowcéw B7A byta niewystarcza-
jaca. Przydziat za$ maszyn technicznie starszych w znacznym stopniu zmniejszytby
potencjat bojowy okretu lotniczego, co szczeg6lnie widoczne jest w odniesieniu do
przestarzatych samolotéw mys$liwskich A6M. OdpowiedZ mogtaby by¢ pozytywna
tylko wtedy, gdyby zar6wno A7M, jak i B7A byly woéwczas dostepne w liczbie odpo-
wiadajacej zapotrzebowaniu Shinano.
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Japanese supplay aircraft carrier Shinano - functional analysis
Part 2: Technical characteristics and aviation group

Abstract

The conversion of a battleship into an aircraft carrier was not something unique on a global
scale. The main features of Shinano that distinguished him from other native and foreign con-
structions were: powerful aircraft deck armor, huge take-off deck area, intentionally leaving
unused space in the hangar, extensive workshop and warehouse infrastructure, and extreme-
ly strong anti-aircraft equipment.

The abandonment of the creation of an impact aircraft carrier using the full capabilities
of such a huge hull, which meant a group of up to 150 aircraft, was right, since it was unlikely
that in the battle of aircraft carriers he could throw them all into battle. However, the exten-
sion of the second hangar was abandoned, thus reducing the number of the air group, which
without losses for the ability to perform most of the specific functions provided for Shinano
could be increased to about 100 aircraft, in favor of powerful horizontal armor, which after
all could not guarantee the ship’s subdivision, and diminished its combat value as an impact
aircraft carrier.

The selection of aircraft for the Shinano aviation group corresponded to the level of de-
velopment of military technology as of the end of 1944. However, this aircraft carrier in the
coin of entry into service did not have any chance of receiving the design of the planes for
him, because the production of A7M fighters has not yet started, and the B7A bombers was
insufficient.

Stowa kluczowe: Shinano, lotniskowiec, marynarka wojenna, japonska flota, wojna morska

Key words: Shinano, aircraft carrier, navy, Japanese fleet, sea war
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