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Wstep

Niniejszy artykut stanowi kontynuacje rozwazan zapoczatkowanych w: cze$ci pierw-
szej - Zrédta koncepcji i geneza Shinano oraz losy programu budowy pancernikéw typu
Yamato, czes$ci drugiej - Charakterystyka techniczna i grupa lotnicza oraz cze$ci trze-
ciej - Funkcje podstawowe - lotniskowiec uderzeniowy opublikowanych w poprzed-
nich zeszytach ,Annales Universitatis Paedagogicae Cracoviensis. Studia de Securi-
tate”. Ogotem na cykl artykutéw zatytutowany Japoriski lotniskowiec zaopatrzeniowy
Shinano - analiza funkcjonalna sktada sie pie¢ czesci.

Uwagi ogdlne

Shinano byt nie tylko okretem bojowym, okretem lotniczym i lotniskowcem, lecz
w ramach tej ostatniej klasy miat takze wszystkie niezbedne walory lotniskow-
ca floty. Ponadto jednostka ta miata takze inne specyficzne cechy, ktére czynity ja
wyjatkowa w zbiorze lotniskowcéw, a juz absolutnym unikatem wtasnie w gronie
lotniskowcow floty. Shinano taczyt bowiem wtasciwosci okretu bojowego i okretu
pomocniczego. Byt zatem w istocie jednostka hybrydowa, okretem lotniczym z wtas-
ciwos$ciami zaopatrzeniowca, ale tez okretu warsztatowego i tendra samolotow.
Obie wielkie anglosaskie floty posiadaty w latach Il wojny $wiatowej jednost-
ki ptywajace o cechach lotniskowca i okretu pomocniczego. Brytyjczycy mieli lotni-
skowce warsztatowe (Unicorn, Pioneer, Perseus) i szkolne (Argus), natomiast Ame-
rykanie nie mieli co prawda tych pierwszych, ale i oni dysponowali lotniskowcem
szkolnym (Ranger). W przypadku brytyjskim zaden ze wspomnianych okretow nigdy



[28] Jarostaw Jastrzebski

nie byt lotniskowcem uderzeniowym. W przypadku amerykanskim, cho¢ Ranger za-
sadniczo spetniat kryteria tego rodzaju okretu lotniczego, to juz w latach wojny na
Pacyfiku byt jednostka koncepcyjnie przestarzala, stad zdecydowano sie go przy-
stosowa¢ do zadan szkoleniowych. Wszystkie te alianckie lotniskowce hybrydowe
mogly by¢ w razie potrzeby rzucone do boju'. Przypadek Shinano jest wyjatkowy
wtasnie dlatego, ze miat on wykonywac zadania przynalezne okretom pomocniczym,
a rownoczesnie petnit funkcje lotniskowca floty?. Przeanalizujmy kazdg z tych po-
mocniczych funkcji oddzielnie.

Funkcja zaopatrzeniowca lotniczego

Pomimo matej grupy lotniczej Shinano jego hangar o dtugosci 163 metréow i sze-
rokosci siegajacej do 34 metrow mogtby pomiesci¢ znacznie wiecej samolotows?.
W warunkach bojowych pusta przestrzen miata by¢ zarezerwowana dla samolotéw
z innych lotniskowcéw, ktore ladowatyby na nim - czy to uszkodzone, czy to by uzu-
petni¢ paliwo lub amunicje. Jednakze owa wolna przestrzen mogta by¢ réwniez wy-
korzystywana do transportu dodatkowych samolotéw na potrzeby uzupeinien sit
powietrznych lotniskowcowego zespotu uderzeniowego. Zreszta nie tylko do tego
ostatniego, lecz ewentualne inne punkty docelowe (np. nadbrzezne czy wyspiarskie
bazy powietrzne) miaty dla Japonczykdéw przy opracowywaniu koncepcji super-
lotniskowca zdecydowanie mniejsze znaczenie. Kluczowa miata by¢ jego wyjatkowa
rola jako czesci sktadowej Kido Butai (pol. Zesp6t Manewrowy), jak w cesarskiej flo-
cie zwano w latach wojny na Pacyfiku lotniskowcowy zesp6t uderzeniowy.

W literaturze przedmiotu pojawiajg sie znaczne rozbieznosci co do maksymal-
nej liczby aeroplanéw, ktére Shinano mégt w ten sposob przewozic, a wahajg sie one
od 60 do 120 sztuk. Mamy tu wszakze do czynienia z nieporozumieniem. Po pierw-
sze owe dziesiec¢ tuzin6w moze dotyczy¢ wytacznie tacznej liczby maszyn w hanga-
rze lotniskowca, wliczajac w to jego wtasng grupe lotniczg, ztozong z 47 samolotéw,
w tym 5 w rozmontowanych 4 modutach: kadtub, oba skrzydta i silnik. Jedynie
reszte mogly stanowic¢ transportowane samoloty, przy czym wielkos¢ w przedziale
60-80 sztuk zalezna jest oczywiscie od typow przewozonych maszyn, z ktérych kaz-
da zajmowata nieco rézng ilo$¢ miejsca. Ponadto tak duza liczba transportowanych
rezerwowych aeroplanéw byta mozliwa tylko pod warunkiem, Ze stacjonowatyby
one w hangarze rozmontowane na wspomniane wyzej moduty. Tylko wéwczas mo-
globy sie w nim zmiesci¢ tak wiele mysliwcéow i bombowcéw dla innych okretéw
lotniczych. Na pytanie, ile takich maszyn zmie$citoby sie w hangarze Shinano, gdyby
miaty by¢ przewozone w stanie zmontowanym, trudno odpowiedziec. I to zalezatoby

L K. Zalewski, Lotniskowce II wojny swiatowej, t. 2, Wydawnictwo Lampart, Warszawa
1994, s.5-11,100-103, 150-157.

2 R. Kochnowski, Shinano. Od superpancernika do superlotniskowca, ,Okrety Wojenne”
2013,nr 43,s.130-136.

 G. Nowak, Superpancernik (?) Shinano, ,Technika Wojskowa. Historia” 2013, nr 2 (8),
s. 78-89.
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od typoéw statkéw powietrznych i ich liczbowej kombinacji, ale z pewnoscia bytaby
to warto$¢ znacznie mniejsza niz wielko$¢ macierzystej grupy lotniczej tego super-
lotniskowca i wahataby sie w przedziale od 15 do 25 sztuk.

Jak kazdy lotniskowiec, takze i ten mogt ponadto transportowac maszyny bez-
posrednio na poktadzie lotniczym, z tym ze jesli bytoby ich wiecej niz kilkanascie,
de facto blokowatyby one mozliwo$¢ prowadzenia operacji lotniczych, a okret prze-
ksztalcitby sie tymczasowo wytgcznie w pozbawiony swych najistotniejszych walo-
réw bojowych transportowiec lotniczy. Kuszace sa rozwazania, czy Japonczycy nie
byliby sktonni w takim wypadku zaryzykowac i wykorzysta¢ wyjatkowg szerokos¢
poktadu startowego Shinano w celu pozostawienia po jednej stronie pasa o szeroko-
$ci okoto 10-12 metrdéw, jako statego miejsca postojowego dla samolotéw, co teore-
tycznie mogtoby pozwoli¢ unikng¢ koniecznosci ich przestawiania w czasie operacji
lotniczych. 28-30 metréw szerokos$ci bytoby z pewnoscig wystarczajace dla Iadu-
jacych i startujacych samolotéw, prowadzonych przez dobrze wyszkolonych pilo-
tow. Problemem wszakze pozostawataby wéwczas kwestia siadania na poktadzie
maszyn uszkodzonych, ktére mogty nie mie¢ takiej sterownosci jak te sprawne, lub
ladowanie pilota rannego, ktorego refleks i koncentracja mogty nie by¢ tak wysokiej
préby, jak w przypadku lotnika w petni sprawnego.

Ile samolotéw zapasowych ekspancernik moégtby przewozi¢ na swym pokta-
dzie startowym, réwnie trudno oszacowac. I w takim wypadku zalezatoby to od
wielkosci kazdej transportowanej maszyny oraz tego, czy zaktadano, ze beda one
odlatywac z okretu, czy tez, ze zostana $ciggniete dzwigami w porcie. W tej ostat-
niej sytuacji poktad lotniczy mozna by zastawi¢ catkowicie od rufy do dziobu. Jezeli
jednak samoloty miatyby wystartowa¢ samodzielnie, to nalezato zostawi¢ przednia
cze$¢ okretu wolng na dlugosci umozliwiajacej oderwanie sie pierwszej ruszajacej
w powietrze maszyny. Nawet w przypadku stosunkowo lekkich my$liwcow musia-
toby to by¢ co najmniej 70 metréw. Ale tak optymistyczne zatozenie mozna przy-
jac tylko dla doswiadczonych pilotéw morskich, ktdrzy w przesztosci operowali juz
z lotniskowcow lub przeszli specjalne szkolenie ze startu z krotkiego rozbiegu, co
bynajmniej do tatwych nie nalezy, a btad moze sie skonczy¢ utratg samolotu i $mier-
cig sterujgcego, ktéry nie zdota poderwac swej maszyny w odpowiednim momencie.
Bardziej realistyczne bytoby zatozenie o pozostawieniu okoto 100-metrowej dtugo-
$ci rozbiegowej.

Biorac pod uwage powyzsze, mozemy dokona¢ pewnych szacunkowych wyli-
czen, pamietajac, ze maja one jedynie charakter przyblizony. Wymiary poktadu lot-
niczego Shinano wynosity 256 na 40 metrow*. Najmniejszymi samolotami bojowymi
byty oczywiscie mysliwce poktadowe, zdarzaly sie co prawda jeszcze mniejsze aero-
plany wojskowe, ale przewaznie o charakterze pomocniczym, a zatem nawet jesli
takowe by transportowano, to w bardzo niewielkich liczbach, mozemy je zatem po-
ming¢ w dokonywanej tu symulacji. Japoniski mysliwiec A6M5 Reisen miat dtugos¢

* P. Wisniewski, Lotniskowiec ,Shinano”, ,,Okrety” 2017, nr 2 (50), s. 56-67.
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kadtuba siegajaca okoto 9,5 metra, a jego rozpietos¢ skrzydet wynosita 11 metrow®.
Oznacza to, ze na poktadzie Shinano w jednym szeregu mogty sie zmiesci¢ nawet
4 takie maszyny, oczywisScie przy zatozeniu, ze skrzydta obu skrajnych maszyn wy-
stawatyby poza jego obrys na okoto 2,5 metra z kazdej strony. W kolejnym szeregu,
idac w strone dziobu, znalaztyby sie jedynie 3 mys$liwce, gdyz ich ogony zachodzity-
by w przestrzen miedzy kadtubami poprzedniego szeregu na okoto potowe dtugosci,
dzieki czemu zyskiwano na przestrzeni. Daje nam to jakie$ 7 samolotéw na kazde
15 metréw dtugosci poktadu startowego. Przy 100-metrowym rozbiegu mozna byto
zatem ustawic okoto 70 tych aeroplanéw, przy 70-metrowym - nawet do 85. Gdyby
mysliwce nie musiaty startowac, to na calym poktadzie zmiescitoby sie do 120 ma-
szyn. Wszakze mowimy tu o najmniejszym z mozliwych tadunkéw, dlatego wartosci
te nalezy traktowac nie tylko jako przyblizone, lecz takze - absolutnie maksymalne.

Wykorzystanie superlotniskowca jako transportowca lotniczego w warunkach
strategicznych Cesarstwa Japonskiego z konca 1944 roku bytoby bardziej prawdo-
podobne niz sie na pierwszy rzut oka moze wydawac. Najlepszym na to dowodem
jest fakt, ze w czasie swego ostatniego i de facto jedynego rejsu Shinano przewozit
w swych hangarach 50 samobéjczych jednoosobowych latajgcych bomb MXY7 Oka
(pol. Kwiat Wi$ni)®.

Shinano miat mozliwo$¢ wysytania transportowanych samolotéw z poktadu
w stanie petnej gotowosci do lotu, zar6wno do baz lgdowych, jak i na ptywajace lot-
niska. Oczywiscie kazdy lotniskowiec mogt by¢ w ten sposob wykorzystany, ale je-
dynie Shinano posiadat zarezerwowane miejsce w hangarach na duzg liczbe samo-
lotéw zapasowych, a dzieki rozbudowanym warsztatom lotniczym i wyjatkowo
licznej obstudze serwisowej miat tez naturalnie wieksze mozliwosci, by te samoloty
ztozy¢ z modutéw w cato$¢ i przygotowac do startu, niz jakikolwiek inny japonski
okret lotniczy. Ow potencjat transportowo-serwisowy superlotniskowca pozwalat
uzupetniac straty lotnictwa poktadowego lotniskowcowego zespotu uderzeniowego
o nowe samoloty w toku trwania operacji morskiej czy po prostu podczas dtugotrwa-
tego przebywania w oddaleniu od wysp macierzystych - w miejsce tych utraconych
w boju, wycofanych na skutek powaznej awarii technicznej lub zwyktego zuzycia
eksploatacyjnego. W razie potrzeby sktadano by taki samolot rezerwowy na pokta-
dzie z modutéw i wysytano na zgtaszajacy stosowne zapotrzebowanie okret lotniczy
drogg powietrzna. Przelotu dokonywaliby zapewne przewaznie piloci z zaintereso-
wanego lotniskowca przerzuceni na Shinano czy to droga wodng - motoréwkami
komunikacyjnymi, czy droga powietrzng - dwu- albo tréjmiejscowymi bombowca-
mi poktadowymi. Dodatkowa zalete tego rozwigzania stanowito to, Ze maszyna taka

5 L. Stach, Nie tylko A6M Zero. Lotnictwo mysliwskie Cesarskiej Japoriskiej Marynarki Wo-
Jjennej w wojnie na Pacyfiku [w:] Od Port Artur do Port Stanley. Z dziejéw konfliktéw morskich
w XX stuleciu, R. Kochnowski, J. Jastrzebski (red.), Napoleon V, Oswiecim 2016, s. 163-214;
K. Zalewski, Mitsubishi A6M2 Reisen, ,Lotnictwo” 2004, nr 8 (41), s. 49-57.

6 M. Skwiot, Japoriskie pancerniki, t. 2, Oficyna Wydawnicza Kagero, Lublin 2011, s. 149;
Z. Krala, Kampanie powietrzne Il wojny swiatowej. Daleki Wschadd, t. 9, Wydawnictwa Komuni-
kacji i Lacznosci, Warszawa 2001, s. 206-209.
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od razu bytaby w pelni sprawna operacyjnie, wystarczyto ja tylko uzbroi¢ i zatan-
kowa¢, po czym uzyskiwata takze gotowo$¢ bojowa. Przy czym Shinano, korzysta-
jac ze swych zapasdw, mogt nawet zadbac o petny bak na przekazywanej maszynie
i komplet amunicji strzeleckiej. Natomiast ani bomb, ani torped nie ryzykowano by
podwiesza¢, gdyz stanowitoby to zbyt wielkie niebezpieczenstwo przy ladowaniu
dla przyjmujacego lotniskowca w razie ewentualnej kraksy, co od czasu do czasu na
tak matych powierzchniach startowych sie jednak zdarzato.

Transportowce lotnicze naleza do kategorii okretéw pomocniczych. Bardzo
niewiele ich powstato, gdyz potrzeby w tym wzgledzie byty stosunkowo nieduze.
Czasem jednak znaczenie militarne dostaw w petni operacyjnych samolotéw bywa-
to ogromne, jak choéby w czasie oblezenia Malty w latach 1941-19427. Najstynniej-
szym przyktadem rasowego transportowca lotniczego byt amerykanski Langley, ale
i Francuzi w 1943 roku zdecydowali sie analogicznie przebudowa¢ Béarna, m.in. po-
przez skrocenie poktadu lotniczego®, ktéry byt odtad potrzebny jedynie do startu,
lecz juz nie do ladowania, tym bardziej ze jednostka taka nie posiadata juz ani syste-
mu lin hamujgcych, ani barier bezpieczenstwa, aby wspomoc samolot przy siadaniu
na poktadzie.

W warunkach pokojowych zadania transportowcéw lotniczych mogty z powo-
dzeniem wykonywac¢ zwykte lotniskowce, ktére nie byty zaangazowane w inne mi-
sje. W warunkach wojennych okrety lotnicze miaty na ogét wazniejsze zadania niz
transport samolotdw, lecz z drugiej strony czestokro¢ okazywato sie, ze uwarunko-
wania operacyjne i tak czynily wykorzystanie lotniskowcéw do takich celéw poste-
powaniem racjonalnym. Transportowiec lotniczy nie miat mozliwosci prowadzenia
zadnych operacji lotniczych poza ekspediowaniem z poktadu startowego przewozo-
nych maszyn. Na jego poktadzie mozna byto co najwyzej zatankowa¢ samolot oraz
uzupeic¢ amunicje strzelecka. Nie miat mozliwo$ci uzbrajania samolotéw w bomby
lub torpedy ani dokonywania napraw, a co najwazniejsze, poktad startowy umozli-
wiat start statkow powietrznych, lecz byt zbyt krétki, by mozna byto na nim ladowac,
moze poza wyjatkowo lekkimi maszynami, ale i to bytoby do$¢ ryzykownym przed-
siewzieciem. Jednostka zatem wymagata statej ostony, takze powietrznej. Tymcza-
sem lotniskowiec, jesli transportowat poza hangarem stosunkowo nieduza grupe,
do kilkunastu samolotéw, mégt wykonywac najpilniejsze operacje lotnicze, cho¢-
by z uzyciem mysliwcow do wtasnej ostony, cho¢ pociggato to za sobg ich znaczne
spowolnienie zwigzane z koniecznoscig przetaczania po poktadzie startowym znaj-
dujacych sie na nim samolotdw, japonskich lotniskowcow nie wyposazano bowiem
w katapulty lotnicze. Oczywiscie, jesli maszyn tych bylo wiecej, operacje bojowe
musiaty by¢ zablokowane, lecz w obu przypadkach lotniskowiec odzyskiwat petng

7']. Pertek, W. Supinski, Wojna morska 1939-1945, Wydawnictwo Poznanskie, Poznan
1959, s.176-214.

8 K. Zalewski, Lotniskowce Il wojny swiatowej, t. 1, Wydawnictwo Lampart, Warszawa
1994, s. 55-60, 189-194; G. Nowak, Protoplasta amerykarskich ptywajqcych lotnisk USS Lang-
ley, ,Technika Wojskowa. Historia” 2014, nr 4 (16), s. 90-99; K. Zalewski, Béarn - samotny
lotniskowiec, ,Morze, Statki i Okrety” 2012, nr 1 (119), s. 30-41.
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zdolno$¢ bojowa natychmiast po pozbyciu sie przewozonego tadunku. A to ozna-
czato, ze przynajmniej w drodze powrotnej mdgt sam dbac o swe bezpieczenstwo.

Jedynie w ostatecznosci decydowano sie na usuniecie z hangaréw grupy lotni-
czej okretu i zapelnienie takze jego maszynami transportowanymi. Taki lotnisko-
wiec w istocie petit w trakcie catego rejsu funkcje okretu pomocniczego, lecz alian-
ci, gdy pozyskali juz znaczng liczbe lotniskowcéw eskortowych, niewatpliwie mniej
warto$ciowych militarnie niz lotniskowce uderzeniowe, decydowali sie czasem na
taki krok, oceniajgc ryzyko jako dopuszczalne. Jezeli transport miat sie odbywac
przy potencjalnej obecnosci wrogich samolotéw, na ogoét przydzielano takiej jedno-
stce przynajmniej jeden w pelni operacyjny lotniskowiec do ostony. Jezeli jednak na
danym akwenie nie spodziewano sie takiego zagrozenia, wystarczata eskorta okre-
tow nawodnych, ktére odganiaty okrety podwodne i nieliczne jednostki korsarskie.
Chyba najstynniejszymi przyktadami wykorzystania lotniskowcow w charakterze
transportowcéw lotniczych sa brytyjskie operacje na Morzu Srédziemnym, ktérych
celem byto wzmocnienie bazy na Malcie, o czym juz wyzej wspomniano. Braty w tym
przedsiewzieciu udziat takze lotniskowce uderzeniowe, ponadto Korzystano tam
szeroko z wyzej oméwionych procedur®.

Realizacja funkcji transportowca lotniczego wszakze wykluczataby peinienie
przez Shinano jednocze$nie roli lotniskowca warsztatowego, ktéra to funkcja zo-
stanie nizej szczegélowo omoéwiona - a to ze wzgledu na zapeinione hangary lub
poktad lotniczy. Okret ten, aby méc zosta¢ wykorzystany do tych ostatnich zadan,
musiatby najpierw pozby¢ sie przynajmniej przyttaczajacej wiekszosci transpor-
towanego fadunku samolotéw. Czynnik ten stanowitby zatem dylemat operacyjny
dla japonskiego dowddztwa floty. Dzieki lotniskowcowi zaopatrzeniowemu mozna
byto utrzymac dtuzej petng liczebno$¢ grup powietrznych lotniskowcowego zespo-
tu uderzeniowego, gdyby jednak musiat on zosta¢ skierowany do walki, nim han-
gary Shinano zostatyby opréznione z wiekszosci zastepczych aeroplanéw, mdgt on
by¢ wykorzystywany w bitwie jedynie jako klasyczny lotniskowiec, z niezbyt duzg
wtasng grupa lotnicza. Mimo to owa wyjatkowa réznorodnos$¢ potencjalnych zasto-
sowan Shinano byta bez watpienia atutem.

Dostawa samolotéw dla innych lotniskowcéw nie wyczerpywata wszakze
wszystkich mozliwos$ci zaopatrzeniowych Shinano. Posiadal on bowiem réwniez
rozlegte magazyny amunicji, bomb i torped, w liczbie znaczaco przekraczajacej po-
trzeby wtasnej skromnej grupy lotniczej, a identyczna sytuacja dotyczyta benzyny
lotniczej i czeSci zamiennych do samolotow?. Shinano miat zatem mozliwo$¢ prze-
kazywania nadwyzek amunicji, paliwa i akcesoriéw lotniczych na inne okrety. Zatem
oprdcz waloréw lotniskowca floty miat on takze wyrazne cechy okretu pomocnicze-
go, jakim jest zaopatrzeniowiec, i to w szerszym rozumieniu niz tylko transporto-
wiec lotniczy.

9 M. Franz, Burza nad Morzem Srédziemnym, t. 3: Walka do ostatniej kropli paliwa, Napo-
leon V, O$wiecim 2016, s. 151, 261-320.

10 R. Kochnowski, Shinano..., op. cit., s. 130-136.
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Pojawia sie pytanie, co sktonito Japonczykéw do tak ekstrawaganckiej decyzji,
by swéj najwiekszy lotniskowiec wyposazy¢ dodatkowo w funkcje zaopatrzeniow-
ca, i to kosztem waloréw bojowych okretu. Niewatpliwie musiata sie pojawic¢ spe-
cyficzna potrzeba, ktérg w teoretycznych zatozeniach projekt Shinano miat szanse
zaspokoi¢. Odpowiedz na tego rodzaju zagadki zawsze jest dwucze$ciowa. Z jednej
strony wiaze sie ona z analiza przesztosci, czyli z problemami, jakie cesarska flota
napotkata w dotychczasowych zmaganiach na Pacyfiku i Oceanie Indyjskim. Z dru-
giej — odnosi sie do prognozowania dalszego przebiegu wojny na podstawie danych
o mozliwo$ciach wlasnych i przeciwnika.

Odnoszac sie do dziatan wojennych w okresie od grudnia 1941 do sierpnia
1942 roku, Japonczycy musieli zauwazy¢, ze czestokro¢ intensywnos¢ kolejnych
operacji bojowych powoduje, ze lotniskowce mogg nie by¢ w stanie zawina¢ do baz
na wyspach macierzystych na wystarczajaco dtugo, by mozna byto uzupetnic straty
w ich sprzecie lotniczym. Chociaz Kraj Wschodzacego Stonca byt powierzchniowo
ogromny, to tylko metropolia zajmowata sie produkcjg samolotéw poktadowych
i tylko stamtad mozna byto pozyskac stosowny sprzet. Nawet gdyby Japonczycy po-
trafili perfekcyjnie radzi¢ sobie z dylematami logistycznymi, co wszak nie zawsze
byto ich mocng strong, to i tak skala problemoéw byta tu naprawde znaczna. Czesto
faktyczne zapotrzebowanie lotniskowca na samoloty znane byto dopiero po jego po-
wrocie do bazy, ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania ciszy radiowej. Tymczasem
w idealnej sytuacji maszyny zastepcze powinny oczekiwac¢ doktadnie w miejscu, do
ktdérego okret zawinie, o czasie, gdy to uczyni, i w liczbie, jaka jest mu potrzebna
do uzupelnienia etatu lotniczego. Lotniskowce za$ nalezaty do niezwykle zapraco-
wanych jednostek wojennych i nie mogtly tygodniami oczekiwaé¢ w porcie, az stuzby
zaopatrzeniowe racza wszystkiego dopigé. Dodatkowym klopotem byto to, ze za-
potrzebowanie na samoloty zglaszaty permanentnie wszystkie morskie jednostki
lotnicze, takze bazowe. Nawet jesli produkcja mogtaby w petni i na czas zaspokoi¢
braki na ptywajacych lotniskach, to dowédztwo marynarki wojennej znajdowato sie
pod stalag presja, by nie trzymac bezczynnie maszyn w oczekiwaniu, az przybeda
po nie lotniskowce, tylko wysytac je na front, gdzie pilnie na nie oczekiwano. Naj-
wieksze napiecia dotyczyly w tym wzgledzie mysliwcow A6M Reisen, stanowigcych
standardowe uzbrojenie takze lotnictwa bazowego'!. Jak wida¢, logistyczne proble-
my zwigzane z dostawami sprzetu lotniczego wcale nie byty tatwe do pokonania,
a wspomnieli$my wyzej tylko o najwazniejszych.

Oczywiscie cesarska flota zdawata sobie z tego wszystkiego sprawe, i to jeszcze
na dtugo przed wybuchem konfliktu z USA. Receptg miato by¢ przydzielenie kazdemu
lotniskowcowi puli samolotéw rezerwowych, dzieki ktérym lotniskowiec mogt za-
stapi¢ ciezko uszkodzona, zuzytg lub stracong maszyne operacyjna bez koniecznosci
zawijania do jednej z gtéwnych baz morskich Japonskiej Marynarki Wojennej. Byto
to rozwigzanie unikatowe, zasadniczo niepraktykowane ani w Marynarce Wojennej

11 K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo poktadowe, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1993,
passim.
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Stanéw Zjednoczonych (ang. United States Navy), ani w brytyjskiej Krélewskiej Mary-
narce Wojennej (ang. Royal Navy), ani we francuskiej Narodowej Marynarce Wojen-
nej (fr. Marine Nationale). Pierwsze potrocze wojny na Pacyfiku wykazato jednak, ze
poza niewatpliwymi zaletami rozwigzanie to ma jednak pewne wady.

Po pierwsze, nawet na najwiekszych lotniskowcach zapas nie przekraczat 9 sa-
molotéw, a zatem w warunkach intensywnych dziatan bojowych, czy nawet tylko
operacyjnych, wyczerpywat sie znacznie wczesniej niz w czasach pokoju czy pod-
czas w stosunkowo niewielkim stopniu obcigzajacych flote zmagan z Chinami. Po
drugie, zuzycie poszczegdlnych typow aeroplanéw postepowato w sposob zroz-
nicowany na kazdym okrecie i przyktadowo na jednym zapas bombowcéw torpe-
dowych moégt sie wyczerpac znacznie wczes$niej niz zapas mysliwcéw, a na innym
odwrotnie. W normalnych warunkach mozna byto korzysta¢ z metody statystycz-
nej i tak wtasnie postepowali na ogét Japoniczycy, przydzielajac samoloty rezerwo-
we mniej wiecej proporcjonalnie do liczby maszyn operacyjnych poszczegélnych
typéw stacjonujacych na konkretnej jednostce (zazwyczaj w stosunku 1 maszyna
zapasowa na dywizjon liczacy 9 samolotéw operacyjnych). Jednak w warunkach
intensywnych zmagan zbrojnych kazde wieksze starcie mogto z tatwoscia zdezak-
tualizowac takie wyliczenia. Wystarczy poréwnac 2 przyktady. Nad Pearl Harbor
w grudniu 1941 roku 6 japonskich lotniskowcéw utracito najwiecej bombowcéw
nurkujgcych D3A - 15, nastepnie mysliwcéw A6M - 9, a najmniej bombowcéw tor-
pedowych B5N - 52, Tymczasem w bitwie na Morzu Koralowym w kwietniu 1942
roku, w ktorej braty udziat 3 cesarskie ptywajgce lotniska, najwiecej utracono
witasnie bombowcéw torpedowych - 31, a najmniej bombowcdédw nurkujacych - 19,
mysliwce zas znow byly w §rodku - 2213, Dodajmy, Ze straty te rozktadaty sie bardzo
nieproporcjonalnie na poszczegdlne okrety lotnicze*. W skrajnym wypadku mogto
dojs¢ do sytuacji, w ktérej na jednym okrecie byty niedobory samolotéw operacyj-
nych okreslonego typu, podczas gdy na innym wciaz zalegaly maszyny rezerwowe.
Nawet gdyby probowac przetamywac réznego rodzaju bariery biurokratyczne i psy-
chologiczne, pozwalajac lotniskowcom przekazywac ,nadliczbowe” aeroplany towa-
rzyszom, to i tak mato kiedy byloby to realnie mozliwe. Jezeli tylko istniato dos¢
zatdg rezerwowych, to decydowano sie niejednokrotnie na wykorzystywanie samo-
lotéw z zapasu w stuzbie operacyjnej. Tak uczyniono np. w rajdzie na Pearl Harbor.
Czesto korzystano tez z podzespotéw transportowanych maszyn, aby przywraécic¢
sprawnos¢ uszkodzonym samolotom operacyjnym. W ekstremalnym przypadku
taki zapas moégt znikna¢ ze stanu okretu, mimo ze nigdy nie wzbit sie w powietrze.
Bywato tez, ze wtasnie uszkodzone, lecz do odratowania jednostki rozmontowywa-
no i sktadowano w czesciach, podmieniajac je z zapasem. Stan sie zgadzat, tyle ze

121, Jastrzebski, Wojna na Pacyfiku. Kampania hawajska 7-23 XII 1941 roku, Krakowskie
Towarzystwo Naukowe, Krakéw 2015, s. 165.

3 Idem, Bitwa na Morzu Koralowym 2-8 V 1942, Wydawnictwo Inforteditions, Zabrze
2012, s.257.

* E. Prusinowska, M. Skwiot, Pearl Harbor 1941, AJ-Press, Gdansk 2001, passim; M. Pieg-
zik, Morze Koralowe 1942, Bellona, Warszawa 2016, passim.
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nieoperacyjny samolot nie nadawat sie do lotu itd. Po trzecie i najwazniejsze, straty
sprzetu lotniczego na wszystkich frontach okazywaty sie tak znaczne, ze nie moz-
na byto sobie juz pozwoli¢ na wielomiesieczne utrzymywanie maszyn nieoperacyj-
nych. Co mogto lata¢, powinno lata¢. Dlatego na lotniskowcach zaczeto na state prze-
ksztalca¢ samoloty rezerwowe na operacyjne, w ramach istniejacych, w ten sposéb
powiekszonych, dywizjonéw. Nigdy oficjalnie nie zrezygnowano z idei samolotéw
zapasowych, lecz praktyka ja rozmyta. Mozliwos¢ taka istniata, gdyz Japonczycy do-
puszczali przewozenie samolotéw nie tylko w hangarach, lecz w niewielkiej liczbie
takze na poktadzie startowym. Dotyczyto to zwtaszcza maszyn wyznaczanych do
patroli przeciwpodwodnych i przeciwlotniczych, zreszta w systemie rotacyjnym,
co nieco tagodzito niekorzystny wptyw czynnikéw atmosferycznych (wilgo¢, wiatr,
temperatura itd.) na stan techniczny transportowanych tak samolotow.

Najpowazniejszym ze wskazanych probleméw byt wszakze operacyjny niedo-
bor samolotéw. Do sierpnia 1942 roku szczego6lnie dobitnie ujawnit sie on przy okazji
bitwy na Morzu Koralowym. Wszystkie 3 japonskie lotniskowce przystepowaty do
niej ze znacznym niedoborem samolotéw na poktadach. Nie mialty mozliwosci uzu-
peienia strat. Shokaku i Zuikaku skierowano do Melanezji bezposrednio z operacji
na Oceanie Indyjskim. Na pierwszym z okretéw brakowato 23 maszyn (w tym 9 teo-
retycznie rezerwowych), na drugim 18 (w tym réwniez wszystkich zapasowych).
Z kolei na lotniskowcu Shoho brakowato 11, lecz przyczyng byto jego pospieszne
skierowanie do boju. Nie zdotano na czas przygotowac ani wystarczajacej liczby sa-
molotéw, ani zatdg, ktore przydzielano pozycjom stojacym w ocenie Nippon Kaigun
wyzej w hierarchii priorytetéw. Wéwczas Japonczycy nie przyktadali do tego nad-
miernej wagi, zaktadajac, ze jakoSciowa przewaga ich lotnictwa poktadowego prze-
wazy szale, nawet gdyby przeciwnik miat dominacje liczebna. Dopiero analizy po bi-
twie wyraznie wskazywaty, ze cho¢ zostata ona wygrana - zatopiono amerykanski
lotniskowiec Lexington - to brak sprawnych bombowcéw przesadzit o niezdolnosci
do dobicia przeciwnika poprzez zatopienie takze drugiego okretu lotniczego - York-
town. Dowodzacemu tam wiceadmiratowi Takagi Takeo®® zostato raptem 15 spraw-
nych nurkowcéw i torpedowcdédw, co spowodowato, Zze wstrzymat operacje lotnicze?.
Gdyby w sktadzie Kido Butai wiceadmirata Nagumo Chiuichi powracajgcego z rajdu
pod Cejlon znajdowat sie lotniskowiec zaopatrzeniowy z transportem samolotéw re-
zerwowych, istniataby mozliwos¢ przekazania z niego maszyn na lotniskowce kiero-
wane na Morze Koralowe. Podobne problemy pojawiaty sie i pdznie;j.

Jesli natomiast chodzi o prognozowanie przysztosci, to trzeba przyznac, ze Ja-
ponczycy trafili z pomystem celnie, tyle ze nie w czasie. Wida¢ to wyraznie na przy-
ktadzie bitwy na Morzu Filipinskim w czerwcu 1944 roku. Lotniskowce wiceadmi-
rata Ozawy Jisabur6 szlty do niej znéw bez etatowego kompletu samolotéw, mimo

15 7 wyjatkiem danych bibliograficznych przy wymienianiu oséb pochodzenia japon-
skiego stosuje kolejno$¢: najpierw nazwisko, pézniej imie, zgodnie z zasada panujaca w Japo-
nii i dominujgcg w nauce Swiatowe;j.

16 1. Jastrzebski, Bitwa..., op. cit,, s. 252.
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ze fizycznie je otrzymaly, tyle Ze jakie$ 3 miesigce wcze$niej. Przez ten czas pojawi-
ly sie niemate starty operacyjne, ktérych nie mozna byto uzupethic¢ przed najwaz-
niejsza bitwa lotniskowcéw, na ktdra czekano kilkanascie miesiecy, by powstrzymac
amerykanska ofensywe. W sumie brakowato 19 samolotéow (prawie 5% catosci)?’,
gdyby za$ uwzglednic¢ nieobecng na 3 najwiekszych okretach lotniczych rezerwe, to
nawet 46 (prawie 10% catosci), a do tego pewna grupa mysliwcéw i bombowcow
obecnych na poktadach nie nadawata sie w dniu bitwy do walki. Co wiecej, w oczeki-
waniu na walne starcie Japoniczycy mieli zamiar prowadzi¢ intensywne szKkolenie lot-
nikéw, lecz wrogie okrety podwodne zatopity az 2 transportowce paliwa lotniczego
zmierzajace ku lotniskowcowemu zespotowi uderzeniowemu, skutkiem czego Oza-
wa musiat radykalnie zmniejszy¢ intensywno$¢ treningéw, z niewatpliwg szkodg dla
strony japonskiej w nadchodzacej bitwie'®. Obecno$¢ lotniskowca zaopatrzeniowego
miataby szanse zniwelowac lub przynajmniej zmniejszy¢ skale obu powyzszych pro-
bleméw. Shinano miat jednak planowo zosta¢ ukonczony dopiero w lutym 1945 roku.
Japonczycy mieli bowiem nadzieje, ze decydujaca bitwa rozegra sie mniej wiecej rok
pozZniej, na pierwsza potowe owego roku miato tez by¢ gotowych 6 lotniskowcow ty-
pow Unryii 11 Unryi Il oraz 1 typu Ibuki, co znaczaco wzmocnitoby potencjat Nippon
Kaigun®. Jednak Japonczycy nie docenili w tym wzgledzie przeciwnika. Dzieki strate-
gii tzw. zabich skokéw autorstwa generata Douglasa MacArthura Amerykanie miast
zdobywac gtéwne bazy przeciwnika, po czym zajmowac po kolei wyspe po wyspie,
miejscowo$¢ po miejscowosci, ostabiali i izolowali japonskie twierdze, jak Rabaul
czy Truk, a wiekszos$¢ innych teren6w ignorowali. Zajmowali tylko wybrane miejsca,
gdzie budowali lotniska i przystanie polowe, po czym skakali na kolejny punkt pod
ostong niedawno stworzonych baz. Gdyby nie owa strategia, poch6d Amerykanéw ku
Wyspom Japonskim rzeczywiscie potrwatby zapewne przynajmniej rok dtuzej i do
generalnej proby powstrzymania amerykanskiej ofensywy pod Marianami dosztoby
wiosng, latem, a moze dopiero jesienig 1945 roku. W ten sposoéb zaskakujace postepy
nieprzyjaciela zmusity cesarska flote do stawienia czota przeciwnikowi wczesniej niz
to uznawano za optymalne. Kto wie, czy nie miato to tez wptywu na poziom wyszko-
lenia lotnikow poktadowych, ktéry bytby znacznie wyzszy, gdyby dano im mozliwos¢
dalszego kilkumiesiecznego podnoszenia umiejetnosci.

Funkcja lotniskowca warsztatowego

Superlotniskowiec miat zabudowane w kadtubie rozlegte warsztaty remontowe,
aby mogt serwisowac¢ duza liczbe uszkodzonych samolotow?. Pozwalato to przy-

17.S. Tetera, Dziatania lotnicze na Marianach 1944, cz. 1, ,Technika Wojskowa. Historia”
2013,nr5 (11),s.46-63; S. Tetera, K. Zalewski, Wielkie polowanie na mariariskie indyki. Bitwa
powietrzna 19 czerwca 1944 r., ,Morze, Statki i Okrety” 2010, nr 1 (5), s. 35-51.

18 Z. Flisowski, Burza nad Pacyfikiem, t. 2, Bellona, Warszawa 1995, s. 308-364.

9 M. Skwiot, ,Unryu” - standaryzacja lotniskowcéw, ,Okrety” 2017, nr 2 (50), s. 20-28;
K. Zalewski, Ibuki. Z krqzownika lotniskowiec, ,Morze, Statki i Okrety” 2013, nr 4 (133), s. 41-49.

20 P, Wisniewski, Lotniskowiec ,Shinano”, op. cit., s. 56-67.
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wraca¢ zdolnos¢ wykonywania operacji bojowych lzej uszkodzonym maszynom
oraz zdolnos¢ lotu powazniej uszkodzonym, by mozna je byto odesta¢ na macierzy-
ste lotniskowce, wzglednie do baz lagdowych. Nadawato to Shinano cechy lotniskow-
ca warsztatowego. Te ostatnig podklase okretow lotniczych budowali jeszcze tyl-
ko Brytyjczycy, co reprezentuja 3 ich lotniskowce: Unicorn, Perseus i Pioneer?'. Byly
to jednak jednostki mate i minimalnie opancerzone, nieprzygotowane do wykony-
wania ani zadan zaopatrzeniowych, ani tym bardziej uderzeniowych w warunkach
boju powietrzno-morskiego??. Ich przeznaczeniem byto jedynie remontowanie cie-
zej uszkodzonych maszyn w sytuacji, gdy zespo6t lotniskowcowy nie miat mozliwo-
$ci zawiniecia do baz lub zasilenia grup lotniczych nowymi, sprawnymi samolotami.
Wtasna grupa lotnicza sktadata sie przewaznie z samych mysliwcéw, ktére miaty za-
pewni¢ okretowi bezpieczenstwo w razie ataku z powietrza, oraz grupy maszyn do
zwalczania zagrozenia podwodnego. Lotniskowce te nie nadawaty sie do sktadu lot-
niskowcowych zespotéw uderzeniowych, byty na to zbyt wolne, mogty towarzyszy¢
jedynie zespotom zaopatrzeniowym, ktére od czasu do czasu spotykaty sie z tymi
pierwszymi, by przekazac potrzebne zapasy. Shinano byt znacznie wiekszy i miat
bardziej zr6znicowany etat samolotéw, lecz jesli chodzi o infrastrukture warsztato-
wa, to w niczym nie ustepowal wspomnianym wyzej jednostkom brytyjskim, a pod
wieloma wzgledami nawet je przewyzszat, jak cho¢by powierzchnia hangarowa czy
magazynowa?,

Uogolniajac problem, uszkodzenia samolotéw poktadowych mozna sklasyfiko-
wac pod wzgledem czasu, jaki byt konieczny do wykonania wszelkich niezbednych
prac przywracajacych je do pelnej sprawnosci bojowej. Przy czym czas ten dotyczy
sytuacji idealnej, w ktérej mozna skierowac do prac reparacyjnych personel pokta-
dowy fachowo przygotowany i w odpowiedniej liczbie. W warunkach bitewnych to
rzadki luksus, jako ze obstuga serwisowa zaangazowana byta w obstuge sprawnych
maszyn, w ich tankowanie, uzbrajanie, przeglady, przetaczanie w hangarze i na po-
ktadzie startowym itd. Do dziatalnosSci warsztatowej przeznaczano tylko akurat wol-
ny od powyzszych zadan personel, co i tak nie zawsze byto mozliwe, a jesli nawet,
to w mniejszej niz optymalna liczbie lub jakosci fachowej. Kryterium to miato klu-
czowe znaczenie nie tylko w bitwach lotniskowcéw, lecz takze, cho¢ w mniejszym
stopniu, przy wykonywaniu wielu innych operacji wojennych.

Wedlug powyzszego kryterium uszkodzenia mozemy podzieli¢ na: powierz-
chowne, lekkie, srednie, ciezkie i kasacyjne. Uszkodzenia powierzchowne nie maja
istotnego wptywu na wtasciwosci lotne i bojowe samolotu, a zatem moze on kon-
tynuowac operacje nawet bez konieczno$ci naprawy. Uszkodzenia lekkie to takie,
ktére co prawda majg wplyw na cechy lotne lub bojowe maszyny, lecz mozna je na-
prawi¢ w hangarze lotniskowca w czasie nieprzekraczajacym 2 godzin. Tym samym

2], Lipinski, Druga wojna swiatowa na morzu, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1999,
s. 493.

22 K. Zalewski, Lotniskowce..., t. 2, op. cit,, s. 150-153.
2 R. Kochnowski, Shinano..., op. cit., s. 130-136.



[38] Jarostaw Jastrzebski

taki samolot ma realne szanse na ponowny udziat w trwajacej bitwie powietrzne;j.
Uszkodzenia $rednie wprawdzie rowniez mozna naprawic na poktadzie okretu lot-
niczego, lecz wymaga to prac remontowych trwajacych od kilku do kilkudziesieciu
godzin, a zatem w ferworze bitewnym, gdy obstuga poktadowa skoncentrowana
jest na przywracaniu zdolno$ci bojowej powracajacym z misji sprawnym samo-
lotom, nie ma zasadniczo warunkéw do takich napraw i poszkodowana maszyna
musi czeka¢ na naprawe az do oderwania sie od przeciwnika. Chyba najstynniejszy
po stronie japonskiej przypadek tego rodzaju uszkodzenia miatl miejsce w toku bi-
twy o Midway, podczas ktdrej do akcji bojowej ruszyt na swoje wyrazne zyczenie
Tomonaga Joichi, dowo6dca grupy lotniczej lotniskowca Hiryt, z przedziurawionym
zbiornikiem paliwa w lewym skrzydle. Gdyby obstuga miata jeszcze kilka godzin,
zdotataby to uszkodzenie zatatac, ale wtasnie owego czasu wowczas brakowato. To-
monaga ruszyt zatem z niemal pewng misja samobobjcza, Swiadomy, Ze szanse na
powrd6t ma bliskie zeru?*. Uszkodzenia ciezkie to z Kolei takie, ktorych nie da sie usu-
na¢ na poktadzie lotniskowca, bez wzgledu na skale i rodzaj zniszczen. Maszyna taka
ma szanse na remont dopiero po powrocie do bazy. Uszkodzenia kasacyjne to stan
aeroplanu czynigcy jego naprawe niemozliwg lub nieoptacalng, czasem jednak po-
zostawiano taki ztom na poktadzie celem pozyskania czesci zamiennych dla innych
samolotdw. Zdarzato sie wszakze, ze zrzucano takie egzemplarze do morza, aby nie
zabieraly miejsca na poktadzie, tak przyktadowo uczynit kontradmirat Hara Chiichi
w trakcie bitwy na Morzu Koralowym?,

Ideg lotniskowca warsztatowego byto wzmocnienie mozliwo$ci remontowych
sprzetu lotniczego lotniskowcowego zespotu uderzeniowego. Dzieki rozbudowane-
mu zapleczu serwisowemu oraz wiekszym zapasom podzespotéw i czesci zamien-
nych do typow samolotéw stacjonujgcych na lotniskowcach mégt on sobie poradzic¢
z naprawg ciezko uszkodzonych samolotéw, a nawet odciazy¢ obstugi innych okre-
tow lotniczych pod wzgledem prac remontowych nad maszynami Srednio uszko-
dzonymi w toku operacji bojowych - oczywiscie tylko tymi, ktére zdotatyby prze-
lecie¢ na poktad lotniskowca warsztatowego. Mogto sie tak sta¢ albo przypadkowo,
czyli powracajgcy z misji uszkodzony samolot, niemogacy z réznych przyczyn do-
trze¢ na macierzysty okret, ladowat na okrecie lotniczym, albo celowo, jesli uszko-
dzenia maszyny byty tego rodzaju, ze mogta ona dokonac krétkiego przelotu ze swe-
go lotniskowca na warsztatowiec. Jednostka ta miata bowiem znacznie liczniejszy
personel serwisowy i bardziej rozbudowanga infrastrukture remontows, jak tez, co
nie bez znaczenia, miata wieksze zasoby podzespotéw i cze$ci zamiennych. Tym-
czasem w przypadku dtugotrwatego rejsu mogto sie zdarzy¢, ze nawet stosunkowo
prosta awaria, ktdrg mozna by naprawic¢ szybko i bez wiekszego zachodu, okazywa-
ta sie uszkodzeniem ciezkim tylko dlatego, ze na macierzystym lotniskowcu brakto
potrzebnych materiatéw, wczesniej juz zuzytych. Uswiadomienie sobie powyzszych

2 M. Fuchida, M. Okumiya, Midway. Historia Japoriskiej Marynarki Wojennej, Oficyna Wy-
dawnicza Finna, Gdansk 1996, s. 210.
% 1. Jastrzebski, Bitwa..., op. cit., s. 262.
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probleméw wyjasnia zZrddta koncepcji lotniskowca warsztatowego. [ cho¢ potrzeby
w tym zakresie nie byty wielkie, to nie da sie zaprzeczy¢ zaletom posiadania tego
rodzaju okretu na potrzeby lotniskowcowego zespotu uderzeniowego, skupiajg-
cego kilka, a zwykle kilkanascie okretéw lotniczych, gdyz zwiekszat on faktycznie
jego autonomicznos$¢, w znacznym stopniu uniezalezniajgc go od baz lgdowych,
a nawet od wspétpracujgcych z nim zespotéw zaopatrzeniowych.

Pierwotne zalozenia japonskie odnos$nie do wykorzystania Shinano w peni to
potwierdzajg. Od poczatku bowiem przyjmowano, ze bedzie on dziatal wspdlnie
z lotniskowcami uderzeniowymi typu Unryi. Byly to okrety ze stosunkowo liczng
grupa lotniczg, ztozong z 65 samolotoéw, lecz nieduze, ich wyporno$¢ standardowa
nieznacznie przekraczata 17 000 ton?®. Wsparcie dla nich ze strony tak wszechstron-
nego i duzego lotniskowca rzeczywiscie wyglada zatem na rozwigzanie potencjalnie
ze wszech miar pozyteczne.

Niezaleznie od powyzszego w przerwach miedzy operacjami bojowymi, dzie-
ki posiadanemu potencjatlowi warsztatowemu, Shinano mégt $ciaga¢ na swoj po-
ktad niektoére ciezej uszkodzone maszyny, by je po jakim$ czasie przywroci¢ do
stuzby, a w ostatecznosci sktadowa¢ na poktadzie i w dogodnym czasie odstawic
do baz na Wyspach Japonskich, celem generalnego remontu albo odzyskania cze-
$ci zamiennych.

Poszukujac zrdodet japonskiej koncepcji na komponent warsztatowy dla Shina-
no, zasadniczo mozemy odnie$¢ sie do tych samych przyktadéw, ktére przytoczy-
liSmy podczas analizy jego funkcji zaopatrzeniowych. Sprzet naprawiony nie wy-
magat wymiany i moégt funkcjonowac dalej. Niemal w kazdej operacji jaki$ procent
samolotéw nie brat w niej udzialu wtasnie ze wzgledu na awarie lub uszkodzenia,
mimo Ze fizycznie pozostawaty zaokretowane. Natomiast raczej nikty wpltyw na
konstrukcje Shinano mialty chronologicznie wcze$niejsze prace Brytyjczykdw nad
wtasnym lotniskowcem warsztatowym. Stepke pod Unicorn rzeczywiscie potozono
29 czerwca 1939 roku, a okret zostat zwodowany 20 listopada 1941 roku?’, zatem
jeszcze przed wybuchem wojny brytyjsko-japonskiej 8 grudnia tegoz roku?®. Japon-
ski wywiad zapewne miat sporo informacji o tym lotniskowcu, gdyz tak wazny okret
potencjalnego przeciwnika znajdowat sie wysoko w hierarchii zainteresowan. Jed-
nakze Shinano w stosunku do tej jednostki Royal Navy zdecydowanie wiecej dzielito
niz faczyto. Mozliwe natomiast, ze przyktad 6w mdégt utwierdzi¢ decydentéw w Nip-
pon Kaigun, ze sam pomyst przysporzenia lotniskowcowi cech warsztatowych nie
jestjedynie ich ekstrawaganckim pomystem, skoro na powaznie zostat potraktowa-
ny przez jeszcze wowczas pierwsza flote Swiata.

Bez watpienia kluczowym argumentem na rzecz funkcji warsztatowych super-
lotniskowca byta natomiast konstatacja dwoch faktow. Po pierwsze, szykujac sie do

26 M. Skwiot, , Unryt”..., op. cit,, s. 20-28.
27 K. Zalewski, Lotniskowce..., t. 2, op. cit,, s. 152.

28 T. Gelewski, Singapur 1942. Kleska na Malajach i upadek Singapuru, Marpress, Gdansk
2006, s. 64-73.
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decydujacej bitwy z amerykanska Flota Pacyfiku, japonski lotniskowcowy zespot
uderzeniowy bedzie musiat oczekiwa¢ na dogodny moment daleko od wysp macie-
rzystych, a owo oddalenie moze potrwac¢ dtugie miesigce. W tym czasie poktado-
we aeroplany nieuchronnie beda ulega¢ wypadkom czy awariom, a nawet odnosi¢
uszkodzenia w pomniejszych operacjach bojowych, przy czym skala zjawiska moze
przerosng¢ mozliwosci wtasne kazdego z lotniskowcéw uderzeniowych. Shinano
miat by¢ tu istotng pomocg, dbac o to, by stan liczebny lotnictwa poktadowego w ob-
liczu decydujacej bitwy byt jak najblizszy maksymalnemu. Po drugie, Japoniska Ma-
rynarka Wojenna miata §wiadomo$¢, ze mozliwosci produkcyjne przemystu lotni-
czego Kraju Kwitngcej Wisni, mimo ze niemal do konca 1944 roku stale wzrastaty
(co zahamowata dopiero niezwykle skuteczna amerykanska nieograniczona wojna
podwodna??), sa daleko mniejsze od potencjatu gtéwnego przeciwnika, owego przy-
stowiowego Wuja Sama o niemal nieograniczonych mozliwosciach kapitatowych.
Amerykanie mogli sobie pozwala¢ na wyrzucanie do morza nawet tylko ciezko
uszkodzonych samolotéw, bo wiedzieli, ze na zamdwienie bedzie niebawem $wieza
dostawa takowych niemal prosto z fabryk. Japonczykdw na taki luksus sta¢ nie byto,
musieli ratowa¢ nawet taki sprzet, na ktérego remont zal by byto w U.S. Navy czasu.
Japonczycy obawiali sie, Ze w godzinie proby moze im po prostu zabrakna¢ wolnych
samolotéw, by podesta¢ wystarczajaco liczne uzupelnienia swym lotniskowcom
uderzeniowym. Dlatego oczekiwano, zZe Shinano zadba o to, by nawet ciezko uszko-
dzone maszyny przywracac jak najspieszniej do stuzby operacyjnej, tym samym
zmniejszajgc zapotrzebowanie na nowy sprzet lotniczy dla trzonu cesarskiej floty.

Funkcja tendra samolotow

Na Shinano znajdowaly sie cysterny mogace pomiesci¢ az 718 700 litréw pali-
wa lotniczego®’, co pozwalatoby zatankowa¢ do peina (a nie zawsze byto to prze-
ciez konieczne) grubo ponad 500 maszyn, oraz arsenaty mieszczace wielokrotnie
wieksze zapasy bomb i torped niz tego wymagata wtasna skromna przeciez grupa
powietrzna. Zasobno$¢ owych sktadéw dowodzi, ze Japonczycy wyraznie stawiali
Shinano zadanie zaopatrywania w benzyne i amunicje nie tylko samolotéw wtas-
nych, lecz takze pochodzacych z innych lotniskowcéw. W warunkach bitewnych
mogto sie to dokonywac w zasadzie jedynie przy realizacji albo funkcji awaryjnego
pasa startowego, albo funkcji tranzytowej, o ktorych jeszcze bedzie mowa w kolej-
nej czesci niniejszego opracowania; natomiast gdy okrety przebywaty na wodach
wolnych od zgietku wojennego, mozna byto Shinano wykorzystywac jako swego ro-
dzaju ,stacje benzynow3q”, z ktérej mogly korzysta¢ maszyny innych lotniskowcow
w rutynowych, codziennych dziataniach: ostonowych, przeciwpodwodnych, prze-
ciwlotniczych, treningowych czy komunikacyjnych, tym samym nie nadwyrezano by

29 C. Blair, Ciche zwyciestwo. Amerykariska wojna podwodna przeciwko Japonii, Wydaw-
nictwo Magnum, Warszawa 2001, passim.

30 K. Zalewski, Lotniskowce..., t. 1, op. cit,, s. 162.
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zapasow paliwa i amunicji na macierzystych jednostkach. A bytoby to arcywazne,
gdyby nadszedt nagly rozkaz péjscia do boju, gdy czasu na uzupetnianie zapaséow
z okretow pomocniczych mogto po prostu zabrakna¢. I w tym zatem wzgledzie Shi-
nano mégt swiadczy¢ lotniskowcowemu zespotowi uderzeniowemu niezwykle cen-
ne ustugi. Co prawda trudno wskaza¢ w 1942 roku przyktad tego, aby Japonczycy
mogli realnie doswiadczy¢ wskazanego problemu??, ale to tylko podkresla ich zdol-
nos$c¢ przewidywania oraz to, ze nie kopiowali tylko mys$li innych nacji morskich, lecz
sami wnosili do sztuki wojennomorskiej nowe pomysty, z ktérych czes$¢ sie spraw-
dza, czes¢ nie, a cze$¢ po prostu nie ma okazji sie przetestowac.

Whioski

Na pytanie, czy koncepcja lotniskowca zaopatrzeniowego, taczacego cechy lotni-
skowca floty, okretu zaopatrzeniowego i okretu warsztatowego, na potrzeby lot-
niskowcowego zespotu uderzeniowego byta stuszna, odpowiedz jest, ogdlnie rzecz
biorac, twierdzaca. Cesarska flota, niemajaca tak ,,nieograniczonych” mozliwosci jak
Marynarka Wojenna Standw Zjednoczonych, szukata rozwigzania, ktére zapewni-
toby jej gtéwnej piesci uderzeniowej zachowanie maksymalnej mozliwej sity, gdy
okaze sie to potrzebne, i Shinano miat szanse odegrac tu pozytywna role. Krytycznie
jednak nalezy oceni¢ ostateczng forme, jaka 6w lotniskowiec zaopatrzeniowy przy-
brat. Rezygnacja z nadbudowy drugiego hangaru w zamian za potezne opancerzenie
poziome zapewniajgce jednostce teoretycznie niezwykta odpornos¢ byto btedem.
Przy 2 hangarach superlotniskowiec moégt zaokretowac wtasng grupe lotnicza w sile
okoto 100 samolotéw, a i tak pozostatoby mu do$¢ miejsca, by mdc z powodzeniem
wykonywa¢ zadania zaopatrzeniowe i warsztatowe. Nippon Kaigun dysponowato-
by w ten sposéb lotniskowcem uderzeniowym o operacyjnie maksymalnych moz-
liwosciach bojowych, a mimo to zachowujacym zdolno$¢ logistycznego wspierania
pozostatych okretéw lotniczych nalezacych do zespotu lotniskowcowego. Nadzie-
je poktadane w opancerzeniu byty ptonne. Jak wykazaty losy pancernikéw Musashi
i Yamato, nie byto okretéw nie do zatopienia, zreszta Japonczycy zdawali sobie
z tego sprawe. Na dodatek przyttaczajaca liczba funkcji, do ktérych wykonywania
6w pancerz predestynowatby Shinano bardziej od innego lotniskowca, w istocie
w 1944 roku ulegta catkowitej dezaktualizacji. Nie powinno to by¢ zaskoczeniem
dla strony japonskiej, gdyz interesujace nas tu trendy w postaci rozwoju technolo-
gii radarowej byty widoczne juz w 1942 roku. Zdawano sobie rowniez sprawe, ze

31 Moze najblizej byto do tego w czasie bitwy o Midway. Gdyby Hiryi przetrwat cato noc
Z4 na5 czerwca, istniata teoretyczna mozliwo$¢, Zze admirat Yamamoto Isoroku zdecyduje sie
przerzucic¢ na jego poktad, droga powietrzng, samoloty z lotniskowcow zmierzajacych w jego
kierunku: Zuiho, Junyé i Ryitho. Wéwczas mogtoby dojs$¢ do sytuacji, w ktérej w trakcie boju na
ostatnim lotniskowcu kontradmirata Yamaguchi Tamona skonczytby sie w pewnym momen-
cie zapas torped. Ale i to jest mato prawdopodobne wobec powaznych strat wtasnej grupy
powietrznej Hiryti w toku dotychczasowych walk. Szerzej o tym, czysto zreszta potencjalnym,
dylemacie pisze w: |. Jastrzebski, Midway, Wydawnictwo Attyka, Warszawa 2014.
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Amerykanie realizujg niezwykle ambitne programy stoczniowe i za 2-3 lata nalezy
sie liczy¢ z tym, ze zdotaja wystawi¢ lotniskowcowe zespoty uderzeniowe ztozone
z kilkunastu albo i wiecej lotniskowcéw, dysponujacych juz nie setkami, lecz grubo
ponad tysigcem samolotéw. Reasumujgc, o ile sam pomyst lotniskowca zaopatrze-
niowego byl w sytuacji strategicznej Japonii stuszny, o tyle forma jego realizacji nie
moze by¢ uznana za optymalng, gdyz uniemozliwiata zmaksymalizowanie korzysci
militarnych, jakich potencjalnie mozna byto sie spodziewac po tak duzym okrecie
lotniczym.
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Japanese supplay aircraft carrier Shinano — functional analysis
Part 4: Basic functions — supply ship, repair ship, aircraft tender

Abstract

The concept of the aircraft carrier, combining the features of an impact aircraft carrier, sup-
ply ship and workshop ship, for the needs of the striking aircraft carrier force met the needs
of the Japanese fleet during the years of the Pacific War. With no such limitless possibilities
as the United States Navy, she was looking for a solution that would ensure her main strike fist
maintained the maximum possible strength when it was needed and Shinano had the chance
to play a positive role here. The Japanese predicted that this ship would have free space in its
hangar for aircraft from other aircraft carriers. It was also equipped with extensive workshop
and warehouse infrastructure.

Stowa kluczowe: Shinano, lotniskowiec, marynarka wojenna, japonska flota, wojna morska

Key words: Shinano, aircraft carrier, navy, Japanese fleet, sea war
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