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Czesc¢ 5: Funkcje uzupetniajace

Wstep

Niniejszy artykut stanowi kontynuacje rozwazan zapoczatkowanych w: czeSci
pierwszej - Zrédta koncepcji i geneza Shinano oraz losy programu budowy pancer-
nikéw typu Yamato, czesci drugiej — Charakterystyka techniczna i grupa lotnicza,
czesci trzeciej - Funkcje podstawowe - lotniskowiec uderzeniowy oraz czesci czwar-
tej - Funkcje podstawowe - zaopatrzeniowiec, warsztatowiec, tender samolotow opu-
blikowanych w poprzednich zeszytach Annales Universitatis Paedagogicae Craco-
viensis ,Studia de Securitate”. Ogétem na cykl artykutéw zatytutowany Japoriski
lotniskowiec zaopatrzeniowy Shinano - analiza funkcjonalna sktada sie pie¢ czesci.

Funkcja wysunietego rozpoznania

W wyniku kleski pod Midway w czerwcu 1942 roku oraz dzieki bardziej wnikli-
wej analizie przebiegu bitwy na Morzu Koralowym w maju 1942 roku strona ja-
ponska uswiadomita sobie rzeczywista wage szybkiego i prawidtowego rozpozna-
nia powietrznego, nie do$¢ dotad docenianego. Nawiasem méwiac, cho¢ Japoniczycy
oczywiscie nie zdawali sobie wéwczas z tego sprawy, niedomagania w tym zakre-
sie uniemozliwily im zniszczenie brytyjskiej Eastern Fleet (pol. Flota Wschodnia)
w czasie rajdu na Cejlon juz w kwietniu 1942 roku, gdzie oba wrogie zespoty w pew-
nym momencie znajdowaty sie zaledwie 120 mil morskich od siebie, nic o sobie
nie wiedzgc!. Za konieczne uznano zaréwno liczebne wzmocnienie powietrznych
grup rozpoznawczych w ramach lotniskowcowych zespotéw uderzeniowych, jak

! M. Piegzik, Ocean Indyjski 1942, Bellona, Warszawa 2019, s. 215-226.
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i stopniowe zwiekszanie specjalizacji w tego rodzaju zadaniach dzieki samolotom
o odpowiednich cechach technicznych i wtasciwie przygotowanym lotnikom. To
wtasnie tego rodzaju przemyslenia doprowadzity do tego, Ze dowodzacy cesarskimi
lotniskowcami przestali oszczedzac na liczbie maszyn wysytanych do operacji po-
szukiwawczych, a na japonskich lotniskowcach coraz czesciej pojawiaty sie rasowe
samoloty rozpoznawcze, takie jak D4Y-C Suisei czy C6N Saiun, ktéry miat sie znalez¢
na wyposazeniu Shinano.

Poniewaz w odroéznieniu od samolotéw uderzeniowych rasowe maszyny roz-
poznawcze w zasadzie nie nadawaty sie do wykonywania atakéw bombowych lub
torpedowych, dowo6dcy nie mieli zadnych dylematéw zwiazanych z wyborem, czy
wzmacnia¢ nimi patrole rozpoznawcze, czy trzymac na potrzeby powietrznej grupy
uderzeniowej, majacej niszczy¢ wrogie okrety. Ponadto ich konstrukcja predesty-
nowata je do rekonesansowej roli. Lotnicy mieli zapewniong znakomitg widocznos¢
w kokpicie i najnowocze$niejsza dostepna woéwczas aparature radiowa, a ich maszy-
ny dysponowaty duza predkoscig maksymalng, pozwalajgca na ucieczke przed po-
$cigiem wrogich mys$liwcéw, oraz znacznym zasiegiem jak na maszyny poktadowe,
umozliwiajagcym wykrywanie przeciwnika w wiekszej odlegtosci od wtasnych okre-
tow lotniczych i pozostawanie przy nich na czas potrzebny do naprowadzenia na nie
wilasnych bombowcéw. Dbano przy tym réwniez o stosunkowo wysoka predkosc¢
ekonomiczna, dzieki ktérej oszczedzano paliwo, a zatem wydtuzano czas patrolu.
Zatogi samolotow rozpoznawczych byty tez dobierane i szkolone pod gtéwne zada-
nie, jakie im stawiano. Istotne byly tu zwtaszcza cecha cierpliwosci oraz umiejetnos¢
rozpoznawania cel6w morskich z duzej wysokosci.

Wdrozenie powyzszych idei nie wymagato jeszcze konstrukeji jakiego$ spe-
cjalnego lotniskowca. Jednak dzieki wyjatkowym cechom kadtuba nieukonczonego
superpancernika mozna byto, przynajmniej teoretycznie, pokusi¢ sie o stworzenie
w ramach lotniskowcowego zespotu uderzeniowego wysunietej grupy okretéw sku-
pionej wokdt Shinano, ktérej zadaniem bytoby namierzenie wroga, nim ten zdota
wykry¢ japonskie sity gtdwne - przy czym z wiekszymi szansami, Ze nie bedzie to dla
eksponowanego lotniskowca misja samobdjcza.

Nawiasem méwiac, rozpoznanie powietrzne japonskiego lotniskowcowego ze-
spotu uderzeniowego opierato sie od poczatku wojny na Pacyfiku na wodnosamolo-
tach poktadowych, zaokretowanych na towarzyszacych okretom lotniczym krazow-
nikach eskorty. Wszystkie cesarskie krazowniki liniowe (typ Kongé) dysponowaty
3 hydroplanami?, krgzowniki ciezkie miaty od 2 do 11 takich maszyn (typy Furu-
taka i Aoba - po 2; Myokao, Takao i Mogami - po 3; Tone - po 5% po przebudowie

J

2 G. Nowak, Japoriski pancernik ,Kongo”, ,Militaria XX Wieku” 2008, nr spec. 3 (7),
s. 39-49.

3 Na krazownikach Tone i Chikuma teoretycznie mogto bazowac¢ nawet do 6 wodnosa-
molotéw, lecz nigdy z tego nie skorzystano. By¢ moze wiaze sie to z rozmiarami okretowa-
nych maszyn - hydroplany rozpoznawcze typu E13A (etatowo 3 sztuki na okret) byty duzo
wieksze niz typu E8N (etatowo 2 sztuki na okret), zatem mozliwe, ze zabieraty miejsce prze-
znaczone pierwotnie na 6w szdsty aeroplan.
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na krazownik lotniczy Mogami - 11)*, a krazowniki lekkie posiadaty od 1 do 2 sa-
molotéw plywakowych, za to przystosowanych do patroli nocnych, dysponowaty
bowiem rozbudowanym wyposazeniem pozwalajgcym na o$§wietlanie przeszukiwa-
nego akwenu (typy Kuma, Nagara, Sendai i Katori - po 1, Agano i Oyodo - po 2)°. Do
eskorty lotniskowcow wykorzystywano tez, cho¢ rzadziej, pancerniki®. Te réwniez
miaty na swych poktadach hydroplany, zaleznie od typu okretu byto ich od 2 do 8
(typy Nagato - 2; Fusé i poczatkowo Ise - po 3; Yamato - 7; po przebudowie na pan-
cerniki lotnicze Ise - 8).

Nie wszystkie wodnosamoloty nadawaty sie jednak do wykonywania rekone-
sansu na odlegto$¢ co najmniej 300 mil morskich, jaka byta wymagana w starciach
lotniskowcow. A dodajmy - wynikata ona z faktu, ze promien dziatania japonskich
samolotow uderzeniowych zaktadano w przedziale 200-250 mil morskich. Naleza-
to uwzgledni¢ bowiem m.in. dodatkowe zuzycie paliwa na poszukiwanie przez nie
celu, rzadko znajdujacego sie doktadnie w punkcie wskazanym przez rozpoznanie,
oraz na intensywne walki powietrzne wymagajace czestych zmian wysokosci i ope-
rowania na predko$ciach siegajacych maksymalnych. Mimo postepu techniczne-
go w trakcie Il wojny $wiatowej - powyzsze warto$ci de facto niewiele sie zmie-
niaty. Wiekszo$¢ poktadowych hydroplanéw byta przydatna jedynie w patrolach
przeciwpodwodnych i ewentualnie mogta powadzi¢ rozpoznanie na kierunkach

* M. Sobanski, Japoriskie krqzowniki ciezkie typu ,Furutaka” i ,Aoba”, cz. 1, ,Okrety Wo-
jenne” 2005, nr 4 (72), s. 20-32; idem, cz. 2, ,0krety Wojenne” 2005, nr 5 (73), s. 17-24; idem,
cz. 3,,0krety Wojenne” 2005, nr 6 (74), s. 21-32; M. Skwiot, Ciezki krqzownik ,Aoba”, ,Milita-
ria XX Wieku” 2009, nr spec. 2 (9), s. 28-43; G. Bukata, KrgZowniki typu ,Myoko”, Tarnowskie
Gory 2007, passim; idem, Japoriskie krqzowniki ciezkie typu ,Myoké”, Tarnowskie Goéry 2002,
nr 14, passim; idem, Krqzowniki, ktére zmienily kiy, cz. 1, ,,0krety Wojenne” 1996, nr 3, s. 25-
34; idem, cz. 2, ,Okrety Wojenne” 1997, nr 1, s. 30-34; K. Dabrowski, Japoriskie krqgzowniki
typu ,Chikuma”, ,Okrety Wojenne” 2013, nr 4 (120), s. 23-30.

5 P. Cichy, Japoriskie krqzowniki lekkie typu Nagara. Budowa i technika, ,Morze, Statki
i Okrety” 2008, nr 11 (83), s. 44-50; idem, Japorniskie krqzowniki lekkie typu Nagara. Przebieg
stuzby, ,Morze, Statki i Okrety” 2008, nr 12 (84), s. 44-51; M. Sobanski, Japoriskie krqzowniki
lekkie typu ,,Kuma”, cz. 1, ,0krety Wojenne” 2006, nr 6 (80), s. 18-24; idem, cz. 2, ,0Okrety Wo-
jenne” 2007,nr 1 (81),s.21-27; idem, cz. 3, ,0krety Wojenne” 2007, nr 2 (82), s. 61-72; idem,
cz. 4, ,Okrety Wojenne” 2007, nr 3 (83), s. 30-36; M. Kopacz, KrqZzowniki lekkie typu Agano,
,Morze, Statki i Okrety” 2012, nr 5 (123), s. 50-58; G. Nowak, Kfopotliwy jedynak. Japoriski
krgzownik Oyodo, , Technika Wojskowa. Historia” 2013, nr spec. 3 (9), s. 72-83.

¢ S. Morison, Nowa Gwinea i Mariany. Marzec 1944 - sierpient 1944, Oficyna Wydawnicza
Finna, Gdansk 2014, s. 487.

7 M. Skwiot, Nagato, Mutsu, t. 1, A]-Press, Gdansk 2007, passim; idem, t. 2, A]-Press, Gdansk
2008, passim; H. Lengerer, Pancerniki typéw Fusé i Ise. Przebudowa na pancerniki hybrydowe,
cz. 1, ,Morze, Statki i Okrety” 2010, nr 10 (106), s. 30-43; idem, cz. 2, ,Morze, Statki i Okrety”
2010, nr 11 (107), s. 35-46; idem, cz. 3, ,Morze, Statki i Okrety” 2010, nr 12 (108), s. 41-50;
S. Lipiecki, K. Zalewski, Pancerniki typu Yamato, ,Morze, Statki i Okrety” 2008, nr spec. 2 (2),
s. 36-54. Poza wodnosamolotami na Ise i Hytiga mogto bazowa¢ takze po 14 bombowcéw
nurkujacych z podwoziem kotowym.
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pomocniczych, z ktérych nie spodziewano sie realnego zagrozenia®. Z tego powo-
du japonscy dowo6dcy musieli korzysta¢ z samolotéw kotowych hangarowanych na
lotniskowcach. Najczesciej siegano w tym celu po maszyny bombowo-torpedowe,
majgce znacznie wiekszy zasieg niz japonskie mysliwce czy nawet nurkowce. To
oczywiscie ostabiato liczebno$¢ powietrznej grupy uderzeniowej i stanowito istot-
ny dylemat w dowodzeniu, gdyz w razie wykrycia celu dysponowano przynajmniej
kilkoma, a czasem nawet kilkunastoma, samolotami torpedowymi mniej, a az do
konica 1943 roku pozostawaty one najskuteczniejszym $rodkiem cesarskiego lot-
nictwa morskiego do eliminowania ciezkich okretéw. Wigzato sie to z podstawo-
wa staboscig japonskich poktadowych bombowcéw nurkujacych typu D3A, czyli
zbyt matym udzwigiem bomb. Mogty one przenosi¢ jedna bombe o wagomiarze do
250 kilogramoéw, a taczny maksymalny tadunek bomb nie przekraczat 370 kilogra-
moéw’. W zwigzku z tym ich efektywno$¢ w walce z lotniskowcami, pancernikami
czy krazownikami byta realnie znacznie mniejsza niz torpedowcéw. Dopiero ich na-
stepca - D4Y - mogt unie$¢ juz pojedynczy tadunek o masie do 500 kilogramoéw,
konstrukcja byta zresztg tak udana, ze na jej bazie powstaty samoloty rozpoznawcze
D4Y1-C (jednak bez mozliwosci zrzutu bomb), po raz pierwszy zastosowane w bi-
twie o Midway w czerwcu 1942 roku, a p6zZniej jego rozwojowa wersja D4Y2-C'°.
Wprowadzenie na poktady specjalnie skonstruowanych samolotéw rozpoznaw-
czych usuwato 6w problem dowodzenia, a przy okazji dostarczato maszyny i ludzi
znacznie lepiej przystosowanych do wykonywania misji poszukiwawczych.
Doswiadczenia bitew lotniskowcéw wskazywaty, ze jezeli obie strony prawidto-
wo korzystaja z rozpoznania powietrznego, to wzajemne wykrycie lotniskowcowych
zespotow uderzeniowych nastepuje niemal jednoczesnie. Przy czym w tym wypad-
ku ,niemal” oznacza tolerancje czasu nieprzekraczajaca kilkudziesieciu minut - czyli
zbyt krétka, aby mozna byto wyeliminowac z walki okrety lotnicze przeciwnika, nim
te zdotajg wystac¢ do boju swoje samoloty. Do takich wnioskéw prowadza analizy nie-
mal wszystkich bitew lotniskowcéw z 1942 roku: na Morzu Koralowym w majut?,
o Midway w czerwcu'?, u wschodnich Wysp Salomona w sierpniu®® i koto wysp

8 Dotyczyto to zwlaszcza najczesciej uzywanych w Nippon Kaigun typéw hydroplandow
poktadowych: E7K, E8N i F1IM. Natomiast wystarczajacy zasieg miaty: E11A i najbardziej
przydatny w misjach rozpoznawczych E13A.

9 7. Krala, Kampanie powietrzne Il wojny $wiatowej. Daleki Wschdd, t. 1, Wydawnictwa
Komunikacji i Lacznos$ci, Warszawa 1990, s. 227-230.

10 K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo poktadowe, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1993,
s. 184-194.

11'S. Morison, Morze Koralowe, Midway i dziatania okretéw podwodnych. Maj 1942 - sier-
pient 1942, Oficyna Wydawnicza Finna, Gdansk 2008, s. 44-81.

121, Parshall, A. Tully, Shattered Sword. The Untold Story of the Battle of Midway, Potomac
Books, Washington 2007, passim.

13 Z. Flisowski, Burza nad Pacyfikiem, t. 1, Bellona, Warszawa 1994, s. 368-377.
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Santa Cruz w pazdzierniku'*. Mozna byto podja¢ prébe rozwigzania tego problemu
poprzez wysuniecie przed wtasne sity gtéwne na wieksza odlegtos¢ pojedynczego
lotniskowca, oczywiscie w silnej eskorcie nawodnej, ktérego samoloty poktadowe
poszukiwatyby wrogich jednostek. W ten sposdb gros wtasnych okretéw lotniczych
pozostawatby wcigz poza zasiegiem obserwacji podniebnej przeciwnika. Dopiero po
wykryciu celu lotniskowce uderzeniowe zblizatyby sie don na odlegto$¢ umozliwia-
jaca wyprowadzenie ciosu. W ten sposoéb, przynajmniej teoretycznie, zmniejszono by
czas, jaki przeciwnik miat na wykrycie i zaatakowanie przyttaczajacej wiekszosci ce-
sarskich lotniskowcéw. Do tego celu mozna byto wykorzysta¢ co prawda mniejsze,
klasyczne ptywajgce lotniska, lecz doswiadczenia wojny na Pacyfiku wskazywaty,
ze bytaby to dla nich misja prawie samobéjcza. Przeciwnik bowiem, wykrywszy taki
okret lotniczy, niezwtocznie rzucitby na niego swe sity powietrzne, a stabe lotnictwo
mysliwskie, tylko jednego przeciez lotniskowca, miato nikte szanse na powstrzyma-
nie naporu Kkilkudziesieciu czy w skrajnym wypadku kilkuset samolotéw, nawet przy
solidnym wsparciu ognia przeciwlotniczego nawodnej eskorty krazownikéw i nisz-
czycieli. Wiele méwigce byty tu losy lotniskowcow Shoho w toku bitwy na Morzu
Koralowym? i Ryiijo w toku zmagan u wschodnich Wysp Salomona®®, ktdre, cho¢ cat-
kiem przypadkowo, znalazly sie w podobnej sytuacji.

Niecodzienne rozwigzanie powyzszego dylematu podpowiadaty gigantyczne
rozmiary Shinano i niektore jego pierwotne walory jako pancernika. Kosztem in-
nych cech lotniskowca w jego konstrukcji mozna byto postawi¢ na odpornos¢ na
uderzenia bomb i torped lotniczych. Dzieki temu wzrastaty szanse na jego przetrwa-
nie w takim nier6wnym boju, a takze na to, ze zachowa on zdolnos¢ wykonywa-
nia operacji lotniczych nawet po otrzymaniu wielu trafien. Owg odporno$¢ na ata-
ki bombowe miato zapewni¢ niezwykle potezne opancerzenie poktadu lotniczego,
gwarantujace, przynajmniej teoretycznie, nieprzebijalno§¢ nawet wobec uderzenia
454-kilogramowych tadunkdéw, stanowigcych standardowe uzbrojenie amerykan-
skich bombowcéw nurkujacych. Opancerzenie poktadu lotniczego miato grubos¢
80 mm?'’, lecz w najbardziej newralgicznych miejscach sumaryczna grubo$¢ pan-
cerza poziomego siegata 225 mm, a nawet 300 mm?®. Zapewne witasnie mozliwo$é

1 G. BarciszewsKi, ,Zapomniana bitwa lotniskowcow”. Starcie koto Wyspy Santa Cruz,
26 pazdziernika 1942 roku, ,Morze, Statki i Okrety” 2014, nr spec. 5 (150), s. 38-64.

15 1. Jastrzebski, Bitwa na Morzu Koralowym 2-8 V 1942 r., Wydawnictwo Inforteditions,
Zabrze 2012, s.230-233; M. Kopacz, Zatopienie lotniskowca Shoho 1942 r. - prolog do bitwy na
Morzu Koralowym, ,Morze, Statki i Okrety” 2008, nr spec. 1 (1), s. 33-44.

16 7. Krala, Kampanie powietrzne Il wojny swiatowej. Daleki Wschdd, t. 2, Wydawnictwa
Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 1991, s. 71-85; G. Barciszewski, Bitwa koto wschodnich
Wysp Salomona 23-25 sierpnia 1942, cz. 1, ,Morze, Statki i Okrety” 2013, nr 10 (138), s. 30-
39; idem, cz. 2, ,Morze, Statki i Okrety” 2013, nr 11 (139), s. 50-61.

17 K. Zalewski, Lotniskowce 1l wojny Swiatowej, t. 1, Wydawnictwo Lampart, Warszawa
1994,s.162-163.

18 R. Kochnowski, Shinano. Od superpancernika do superlotniskowca, ,,Okrety Wojenne”
2013, nr spec. 43,s.130-136.
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zastosowania tak masywnego zabezpieczenia, a nie wzglad na rzekome ogranicze-
nia konstrukcji kadtuba ekspancernika sprawita, ze Japonczycy zdecydowali sie na
umieszczenie na Shinano tylko jednego poziomu poktadu hangarowego, a nie az
dwoch, zmniejszajac tym potencjalng liczebno$¢ grupy powietrznej lotniskowca.
Chodzito o to, aby zbyt wysoko potozony srodek ciezkosci jednostki nie zagrozit jej
stabilnosci, zwtaszcza w walce, gdy okret musi wykonywac czeste dynamiczne ma-
newry unikowe, poruszajac sie z wysokimi predkos$ciami bliskimi maksimum mocy
sitowni przy niepewnym stanie morza. Zabudowanie gérnego hangaru oznaczato
niechybnie zwiekszenie wysokosci okretu o okoto 6 metrow.

Gorzej byto z zapewnieniem ostony przeciwtorpedowej - tu poktadano nadzie-
je gtéwnie w ogromnej wielkosci superlotniskowca i jego solidnie opancerzonym
burtom, a nie w jakich§ nadzwyczajnych nowinkach konstrukcyjnych®. Trzeba tu
przyznac, ze do$wiadczenia zar6wno powietrznych, jak i podwodnych atakéw tor-
pedowych ze strony U.S. Navy az do sierpnia 1942 roku nie sktaniaty Japonczykow
do powaznego traktowania owego zagrozenia, co w jakiej$ mierze wyjasnia poste-
powanie konstruktoréw, lecz go w zaden spos6b nie usprawiedliwia. Niedocenie-
nie przeciwnika rowniez jest btedem i w tym wypadku miato sie ono ostatecznie
boles$nie zem$ci¢ na Japonczykach. Wiadomo co prawda, ze pancernik Musashi, nim
zatonat 24 pazdziernika 1944 roku w toku bitwy pod Leyte, otrzymat az 19 trafien
torpedami?’, pytanie tylko, ile z nich uderzyto wen, gdy los jednostki i tak byt juz
przypieczetowany. Shinano natomiast miat zatong¢ po ledwie 4 trafieniach w pod-
wodnag cze$¢ kadtuba??, co jak na kadtub tak ogromnych rozmiaréw wyglada do$¢
zenujaco, cho¢ gwoli sprawiedliwosci trzeba nadmienié, Ze wina za los okretu spada
gtéwnie na panike, jaka wybuchta wsréd bardzo licznych cywilnych stoczniowcédw
pracujacych wciaz na poktadzie lotniskowca w feralny dlan dzien, a takze na nie
dos¢ wyszkolong oraz zgrang zatoge Swiezo i pospiesznie wprowadzonego do stuz-
by okretu?’. Gdyby nie te wyjatkowe, a niesprzyjajgce okolicznos$ci, superlotnisko-
wiec zapewne przetrwatby 6w atak i zawinat do bazy, cho¢ z ciezkimi uszkodzenia-
mi. Watpliwos$ci wszakze pozostaja.

Walory funkcjonalne takiego wysunietego lotniskowca dla rozpoznania po-
wietrznego pozornie sa oczywiste, lecz poglad ten ulegnie powaznej weryfikacji,
jesli uwzglednimy postep technologiczny, jaki dokonat sie w tym zakresie w latach
1942-1944. Powyzsza koncepcja okazata sie $lepg uliczka, a to za sprawg radaru.
Amerykanie juz od 1942 roku zaczeli umieszcza¢ na poktadach swych samolotéw
rozpoznawczych tego typu urzadzenia. Poczatkowo byto ich niewiele i okazywaty

9 G. Nowak, Superpancernik (?) Shinano, ,Technika Wojskowa. Historia” 2013, nr spec.
2 (8),s. 78-89.

20 A. Yoshimura, Pancernik Musashi, Oficyna Wydawnicza Finna, Gdansk 2002, s. 200-
201; K. Zalewski, Pancernik Musashi. Historia operacyjna, ,Morze, Statki i Okrety” 2009,
nr 1 (85),s.24-29.

2 0. Myszor, Cesarstwo Japonii, t. 1: Pancerniki, lotniskowce i krqzowniki, Wydawnictwo
,Okrety Wojenne”, Tarnowskie Géry 2014, s. 110-111.

22 R. Kochnowski, Shinano..., op. cit., s. 130-136.
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sie dos¢ zawodne, lecz z kazdym rokiem je udoskonalano i pod koniec wojny byto
to juz bardzo pewne narzedzie, dostepne w znacznej liczbie. Radar pozwalat na wy-
krywanie celéw morskich z duzo wiekszej odlegtosci (najlepsze urzadzenia miaty
skuteczny zasieg namierzania przekraczajacy 100 mil morskich) i to nawet w wa-
runkach, gdy obserwacja wzrokowa okazywata sie skrajnie nieefektywna. Zasto-
sowanie przez przeciwnika samolotéw rozpoznawczych wyposazonych w radar
dobrej jakosci powodowato, ze 6w daleko wysuniety lotniskowiec miat nikte szan-
se, aby swa eksponowana pozycja ,ukry¢” obecnos$¢ wtasciwego japonskiego lot-
niskowcowego zespotu uderzeniowego. W praktyce bowiem owo wysuniecie nie
mogto przekracza¢ 80 mil morskich, czyli z grubsza 3 godzin rejsu, w przeciwnym
wypadku zesp6t uderzeniowy nie miatby realnych szans zblizy¢ sie do przeciwnika
i wyprowadzi¢ nan uderzenia swym lotnictwem pokladowym, nim 6w wysuniety
lotniskowiec nie pograzytby sie w falach oceanu, pod gradem bomb i torped wrogie-
go lotnictwa. Tym bardziej, ze po bitwie na Morzu Koralowym Amerykanie nauczyli
sie juz, ze przeciwnik moze mie¢ lotniskowce zgrupowane w wiecej niz tylko jednym
zespole operacyjnym. Ponadto kazda godzina pozwalata okretom przeciwnika na
przesuniecie pozycji o 25-30 mil morskich, co dla trzech godzin oznaczato przedziat
75-90 mil morskich, zmniejszajacy szanse wtasnej powietrznej grupy uderzeniowej
na odnalezienie przeciwnika, oczywiscie liczac czas od zerwania doptywu informa-
cji z samolotu, ktéry wykryt cel. Maszyna taka nie mogta wiecznie prowadzi¢ misji
ze wzgledu na stan paliwa, a i ryzyko jej zestrzelenia przez mysliwce ostony rosto
z kazda minutg jego przebywania w poblizu.

Powyzsza funkcja Shinano, jesli cesarscy plani$ci w ogdle o niej mysleli, w kon-
cu 1944 roku okazata sie mie¢ juz nikla wartos¢, nawet gdyby Japonczycy wcigz
dysponowali flotg lotniskowcow na tyle potezna, aby zmierzy¢ sie w walnej bitwie
ze swymi anglosaskimi odpowiednikami. Dodajmy tez, Ze jej uruchomienie zalezne
byto od wtasciwie skonstruowanego etatu lotnictwa poktadowego, uwzgledniajace-
go odpowiednio liczny kontyngent samolotéw rozpoznawczych. Zauwazmy zas, ze
Shinano nie mégtby realizowa¢ pomys$lnie owej funkcji, majac na poktadzie jedynie
6-7 takich maszyn, jak przewidywat ostatni wariant etatu powietrznego dla tego
okretu z 1944 roku. Przyjrzyjmy sie temu zagadnieniu blizej.

Do realizacji zadan samotnego okretu lotniczego wysunietego rozpoznania Shi-
nano potrzebowat silnej grupy samolotéw rekonesansowych oraz licznej grupy ma-
szyn mysliwskich. Pierwsza z powyzszych potrzeb jest oczywista. Pytanie jedynie,
jak wiele takich aeroplandéw rozpoznawczych winno znajdowac sie na poktadzie
lotniskowca, aby mégt samodzielnie i w petni wykona¢ zadanie. Ot6z doswiadcze-
nia wojny na Pacyfiku wskazuja, ze do wykonania skutecznego przeczesania pét-
kola o promieniu 300 mil morskich od macierzystego okretu, bez wsparcia rada-
ru, w przypadku zastosowania najskuteczniejszej metody dwuetapowej potrzeba
co najmniej 14 samolotéw, a poniewaz nalezatoby zatozy¢ jakis margines bezpie-
czenstwa na awarie, te liczbe trzeba podnie$¢ do co najmniej 15 maszyn. Tymcza-
sem na Shinano miato sie znalez¢ jedynie 6 takich maszyn (plus jedna rezerwowa
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w stanie rozmontowanym), czyli ledwie 40% realnego zapotrzebowania. Nawet
jesli uwzglednimy, ze do patrolowania akwenéw o mniejszym ryzyku pojawienia
sie przeciwnika wcigz wykorzystywano by hydroplany z kragzownikéw, to i tak na-
lezatoby oczekiwac¢ na poktadzie superlotniskowca co najmniej tuzina tego rodzaju
zwiadowcoéw. Ich znaczgcy niedobor istotnie podwaza zatem zatozenie, jakoby Ja-
ponczycy stawiali role wysunietego rozpoznania jako jedng z czotowych dla kon-
cepcji Shinano. Prawdg jest, ze grupa 6 samolotéw rozpoznawczych i tak byta dwu-
krotnie wieksza niz standardowy etat dla duzych cesarskich lotniskowcéw (Taiho,
Shékaku i Zuikaku miaty mie¢ w zatozeniu po 3 takie maszyny?, ale wiadomo, ze
na Shokaku w trakcie bitwy na Morzu Filipinskim znajdowato sie ich realnie az 10,
a w catym zespole byto w sumie 16 D4Y1-C, co podkresla wage, jaka cesarska flota
przyktadata do jak najwczes$niejszego wykrycia przeciwnika w tak waznej bitwie?*),
lecz i tak byta ona zbyt mata, aby mogt on zrealizowac te funkcje samodzielnie. Mégt
jedynie stanowi¢ istotne wzmocnienie rozpoznania powietrznego, ale tylko w przy-
padku, gdyby jego samolotom towarzyszyty podobne z kilku innych lotniskowcow!

Ponadto, jesliby Japonczycy rzeczywiscie zaktadali znaczace wysuniecie Shina-
no przed zespo6t uderzeniowy, wéwczas winni mu zapewnic znacznie silniejsza osto-
ne mysliwska niz owe 18 samolotéw. Za minimum nalezatoby uznac¢ trzy dywizjony,
czyli 27 tego rodzaju maszyn. Samotny lotniskowiec nie mdégtby bowiem korzystac
z parasola mysliwcow z innych okretéw lotniczych, a jego eksponowana pozycja nie-
mal przesadzataby o narazeniu na potezny atak powietrzny ze strony przeciwnika.
Nonsensem bytoby w tej sytuacji umieszczanie w hangarze zamiast mysliwcow az
18 samolotéw bombowo-torpedowych. Do przyjecia bytoby moze kilka tego rodza-
ju maszyn, majacych za zadanie wspomaganie nawodnej eskorty przeciw okretom
podwodnym, cho¢ wobec obecnosci wodnosamolotéw na poktadach towarzysza-
cych krazownikéw nie wydaje sie to niezbedne. Sktad grupy samolotéw uderzenio-
wych réwniez zatem podwaza zatozenie o planach wykorzystania Shinano do roli
wysunietego rozpoznania. Optymalny etat dla lotniskowca o takim przeznaczeniu,
przy zatozeniu niezmiennej ogdlnej liczby hangarowanych 42 sztuk, powinien skta-
dac¢ sie z nastepujacej liczby maszyn operacyjnych: 27 mysliwskich i 15 rozpoznaw-
czych albo 27 mysliwskich, 12 rozpoznawczych i 3 bombowo-torpedowych. Juz za-
tem sam przyjety etat grupy powietrznej dla Shinano potwierdza, ze przynajmniej
w chwili wejscia do stuzby Japonczycy nie przewidywali wykorzystania tego lotni-
skowca w funkcji wysunietego rozpoznania. Cho¢ nalezy stwierdzi¢, ze aby dostoso-
wac go do jej wykonywania, wystarczyto jedynie zmieni¢ sktad lotnictwa poktado-
wego, a cechy konstrukcyjne nie staty tu na przeszkodzie.

23 7. Krala, Kampanie powietrzne Il wojny swiatowej. Daleki Wschdd, t. 6, Wydawnictwa
Komunikacji i Lacznos$ci, Warszawa 1997, s. 32.

24 S, Tetera, Dziatania lotnicze na Marianach 1944, cz. 1, ,, Technika Wojskowa. Historia”
2013, nr spec. 5 (11),s. 52.
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Funkcja odciggania uwagi przeciwnika

Te same krytyczne uwagi odno$nie do funkcji Shinano jako wysunietego rozpoznania
dotycza innej postulowanej funkcji tego wyjatkowego lotniskowca - wysunietej przy-
nety, ktora Sciagnie na siebie uwage przeciwnika w postaci trzonu jego poktadowych
sit powietrznych i w ten sposéb sprawi, ze wrég odkryje swoja pozycje, a takze ostabi
liczebno$¢ lotnictwa, ktore bedzie w stanie skierowac przeciw wtasciwemu japonskie-
mu lotniskowcowemu zespotowi uderzeniowemu. I w tym wypadku positkowanie sie
przez amerykanskie rozpoznanie radarem praktycznie wykluczato to, aby przeoczy-
to ono znajdujace sie kilkadziesiat mil morskich od Shinano cesarskie lotniskowce sit
gtéwnych. Japonczycy zreszta najpewniej zdawali sobie z tego sprawe, o czym przeko-
nuje analiza sktadu grupy powietrznej tego lotniskowca. Prawda jest, Ze taka role lot-
niskowiec Shoho odegrat w bitwie na Morzu Koralowym w maju 1942 roku, co zreszta
przyptacit swym zatopieniem, lecz stato sie to jedynie dzieki zbiegowi okoliczno$ci?.
Préba swiadomego zastosowania tej taktyki w bitwie koto wysp Santa Cruz w paz-
dzierniku tego samego roku nie przyniosta jednak wiceadmiratowi Nagumo Chtichi
spodziewanych efektéw. Co prawda Japonczycy zdecydowanie wygrali to starcie, za-
topili bowiem Amerykanom lotniskowiec Hornet i uszkodzili Enterprise, lecz bynaj-
mniej nie dzieki temu fortelowi?®. W czerwcu 1944 roku na Morzu Filipinskim wicead-
mirat Ozawa Jisaburo juz nawet nie silit sie na co$ podobnego, poniewaz zdawat sobie
sprawe z niktych szans na powodzenie podobnych podstepow?’.

Gdyby superlotniskowiec miat wystapi¢ w roli przynety, wéwczas rozpoznanie
nie stanowitoby priorytetu i owe 6 maszyn patrolowych mogtoby z grubsza zosta¢
uznanych za wystarczajace. Shinano miat da¢ sie wykry¢, niekoniecznie za$ musiatby
wyprzedzi¢ w tym rywala. Tym bardziej w mocy pozostajq wszakze uwagi odnosnie
do liczebnos$ci mysliwcéw na jego poktadzie, ktore zostalty poczynione przy oma-
wianiu roli wysunietego rozpoznania, gdyz i w tym wypadku nalezatoby sie liczy¢ ze
zmasowanym atakiem powietrznym przeciwnika. Mozna jedynie broni¢ tu potrzeby
zachowania w sktadzie grupy lotniczej przynajmniej dywizjonu bombowcéw torpe-
dowych, gdyz mo6gtby on zosta¢ uzyty do zwrdcenia uwagi przeciwnika na obecnos¢
Shinano w poblizu. Ale i tu proporcja etatowa mys$liwcéw i bombowcédw przemawia
za tym, ze Japonczycy nie traktowali roli $ciggniecia uwagi przeciwnika jako wioda-
cej dla tego lotniskoweca, cho¢ japonski podrecznik walki lotniskowcéw rzeczywiscie
przewidywatl podobne rozwigzanie taktyczne?. Optymalny etat lotnictwa poktado-
wego, gdyby priorytetowa funkcja Shinano miato by¢ odciggniecie uwagi przeciwni-
ka od wtasnych sit gtéwnych, zawieratby zatem nastepujaca liczbe samolotéw ope-
racyjnych: 27 mysliwskich, 9 bombowo-torpedowych i 6 rozpoznawczych.

%5 7. Krala, Kampanie..., t. 1, op. cit., s. 145-149.
26 E. Kosiarz, Bitwy morskie, Wydawnictwo Morskie, Warszawa 1994, s. 344-348.

27 P. Dull, A Battle History of the Imperial Japanese Navy (1941-1945), U.S. Naval Institute,
Annapolis 1978, s. 315-324.
8 7. Flisowski, Burza nad Pacyfikiem, t. 2, Bellona, Warszawa 1995, s. 320.
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Obie wyzej wspomniane funkcje, czyli wysunietego rozpoznania i przynety, nie
miaty zatem dla Shinano charakteru priorytetowego, co najwyzej da sie powiedzie¢,
ze jego cechy konstrukcyjne teoretycznie czynityby takie zastosowania mozliwymi,
lecz co najmniej od 1943 roku skrajnie mato racjonalnymi, a to ze wzgledu na zmia-
ne uwarunkowan w wojnie na Pacyfiku, do ktérych przyczynito sie state udoskona-
lanie urzadzen radarowych, ale tez taktyki rozpoznania powietrznego w ogoéle. Obie
strony uczyty sie przeciez na btedach.

Funkcja wabienia wrogich samolotéw

Za realne mozna natomiast uznac odciagniecie nieproporcjonalnie duzej liczby sa-
molotéw uderzeniowych przeciwnika do walki z Shinano. Jego ogromne rozmia-
ry, dtugos$¢ 266 metrow i szerokos¢ 40 metrow?’, tatwo dostrzegalne z lotu ptaka,
z pewnoscia czynity zen ,takomy kasek” dla nurkowcéw i torpedowcoéw przeciwni-
ka, a przy tym sktaniatyby dowédcéw atakujacych formacji do wydzielenia szczeg6l-
nie znacznych sit do jego zatopienia. Najwieksze lotniskowce japonskie pozostajace
w stuzbie bezposrednio po starciu o Midway, czyli Shokaku i Zuikaku, miaty dtu-
gos$¢ 258 metrow i szerokos¢ 29 metrow?’, a najwiekszy budowany woéwczas lot-
niskowiec - Taiho - mial dtugos¢ 261 metrow i szerokos¢ 30 metréw?!. Gigantycz-
ne rozmiary Shinano z pewnoscia nie mogly zatem uj$¢ uwagi alianckich lotnikow.
Jednostka byta bowiem wyraznie dtuzsza, a zwtaszcza szersza niz wszystkie inne
potencjalne poktady lotnicze, jakie alianccy lotnicy mogliby zaobserwowa¢, nadla-
tujac nad japonski lotniskowcowy zesp6t uderzeniowy.

Tu owa wyjatkowa odporno$¢ superlotniskowca mogta odegra¢ pozytywna
role dla catego japonskiego zespotu uderzeniowego, lecz tylko wéwczas, gdyby znaj-
dowat sie on w obrebie tego lotniskowca, a nie w oddali. W tym ostatnim wypadku
Amerykanie zorientowaliby sie bowiem w sytuacji i co najwyzej wystaliby jakas gru-
pe maszyn, zeby zwigza¢ walka Shinano, a gros sit i tak skierowano by ku gtéwnym
sitom przeciwnika, gdyz to tam skoncentrowana bytaby najwieksza liczba potencjal-
nie niezwykle groznych samolotéw poktadowych.

Funkcja przyciggania uwagi nieprzyjacielskich samolotéw uderzeniowych mo-
glta zatem przynie$¢ stronie japonskiej jakis niewielki sukces taktyczny wytacznie
woéwczas, gdyby superlotniskowiec znajdowat sie przy lotniskowcowym zespole
uderzeniowym lub co najwyzej na jego nieodlegtych obrzezach. Przy takim zatoze-
niu etat Shinano mégt odpowiadac zatozeniom klasycznego lotniskowca, gdyz i tak
znajdowatby sie pod parasolem powietrznym stworzonym przez mysliwce cate-
go lotniskowcowego zespotu uderzeniowego. Stad wniosek, ze sktad grupy lotni-
czej przewidywany bezposrednio przed wejsciem do stuzby dla tego lotniskowca

29 G. Barciszewski, Okrety lotnicze Japonii, Wydawnictwo Militaria, Warszawa 2010,
s. 86.

30 M. Skwiot, Shokaku i Zuikaku, AJ-Press, Gdansk 1994, s. 35.
31 L. Ahlberg, H. Lengerer, Taiho, t. 1, A]-Press, Gdansk 2004, s. 42.
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sprzyjatby w takich warunkach jego roli jako okretu $ciggajacego na siebie wzmo-
zong uwage wrogiego lotnictwa, jednak podkreslmy - jedynie w ramach lotniskow-
cowego zespotu uderzeniowego lub co najwyzej na jego nieodlegtych peryferiach,
nieprzekraczajacych 20, a co najwyzej 30 mil morskich.

[ tak naprawde tylko ta, mocno okrojona, opcja zastosowania w roli wabia mia-
ta widoki pomyslnego wykorzystania. Ale nawet gdyby udato sie ustawi¢ Shinano
w optymalny wzgledem przeciwnika sposdb, to i tak korzysci z tego zapewne bytyby
mniejsze, niz to pozornie wyglada. Wystarczy tylko przestudiowa¢ amerykanskie
operacje lotnicze w bitwie o Midway, Zeby uswiadomi¢ sobie, ze w ferworze walki
poszukujgce przeciwnika samoloty docieraty do celu, czyli lotniskowcow wicead-
mirata Nagumo Chiichi, ze wszystkich mozliwych kierunkéw, a chyba nawet naj-
rzadziej z tego, z ktérego miaty najblizej®2. Powody tego byty réznorodne, ale trzy
sg szczegdlnie wazne: przeciwnik caty czas sie przemieszcza i od chwili wykrycia
do chwili ataku moze juz znajdowac sie nawet o kilkadziesigt mil w innym miejscu,
i to przy uwzglednieniu niemal pelnej rézy kierunkéw; namiar podany przez roz-
poznanie moze by¢ nie do$¢ doktadny albo wrecz btedny; warunki atmosferyczne
zakrywaty cel lub spychaty nadciagajace samoloty z wtasciwego kursu. Zreszta prze-
waznie dochodzito do kumulacji owych niekorzystnych czynnikéw i do wyjatkéw
nalezaly sytuacje, ze powietrzna grupa uderzeniowa szta do celu jak po sznurku.

Z powyzszych rozwazan wyptywa wniosek, ze cesarski lotniskowcowy zespét
uderzeniowy najlepiej mogt skorzysta¢ z wyjatkowej odpornosci Shinano, gdyby
umiescit te jednostke w swym szyku, a nie na jego wysunietej awangardzie. Ale na-
wet wowczas korzysci w postaci odciggniecia od innych lotniskowcédw jakiej$ nie-
proporcjonalnie duzej liczby wrogich samolotéw bytyby juz w warunkach ostatnie-
go roku wojny na Pacyfiku niewielkie. Pamietajmy, ze Amerykanie, coraz czesciej
pospotu z Brytyjczykami, mieli juz mozliwo$¢ wykonywania zmasowanych atakow
powietrznych, z udziatem juz nie kilkunastu czy kilkudziesieciu maszyn, jak to mia-
to najczesciej miejsce w latach 1941-1943, lecz kilkuset. Przy takiej masie napast-
nikéw odciaggniecie od innych lotniskowcéw nawet parunastu czy parudziesieciu
bombowcéw samo w sobie nie mogtoby mie¢ istotnego znaczenia bez adekwatnego
wsparcia ze strony duzej grupy mysliwcéow przechwytujgcych. Dlatego znaczenia
omawianej tu funkcji nie nalezy przeceniac, jesli chodzi o warunki wojenne panujace
na froncie pacyficznym w latach 1944-1945, cho¢ jej zastosowanie bytoby oczywi-
Scie teoretycznie mozliwe, z widokami na potencjalne niewielkie zmniejszenie pre-
sji ataku powietrznego na towarzyszace Shinano inne lotniskowce.

Funkcja awaryjnego pasa startowego

Shinano miat tez szczegoélne predyspozycje do pelnienia funkcji awaryjnego pasa
startowego dla powracajacych z misji samolotéw innych lotniskowcéw. Byto to
istotne zwtaszcza w dwoch przypadkach. Po pierwsze, proces lgdowania maszyn

321, Parshall, A. Tully, Shattered Sword..., op. cit., passim.
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na poktadach byt do$¢ dtugotrwaty i w przypadku kilkudziesieciu samolotéw mogt
potrwac nawet péttorej godziny, tym bardziej ze czestokro¢ samoloty powracaty
w formacjach rozproszonych albo wrecz samotnie. Dla powazniej uszkodzonych
oczekiwanie na swoja kolej mogto by¢ wyrokiem $mierci, dlatego zdarzato sie, ze
takie uszkodzone statki powietrzne siadaty na innym lotniskowcu, do ktérego albo
miaty blizej, albo dostep do jego poktadu lotniczego byt po prostu akurat wolny. Po
drugie, nawet sprawny samolot mogt nie mie¢ gdzie wyladowac czasowo, a nawet
trwale. Jego macierzysty lotniskowiec mogt bowiem akurat odpiera¢ intensywne
ataki powietrzne, podwodne czy nawet nawodne i nie byt w stanie prowadzic ope-
racji lotniczych, maszynie za$ konczyto sie paliwo. Identyczny skutek wywotatoby
uszkodzenie okretu wylgczajgce mozliwos¢ przyjmowania na poktad aeroplanéw.
W skrajnym wypadku wtasny lotniskowiec mégt wrecz pograzy¢ sie w falach i znaj-
dujaca sie w powietrzu maszyna po prostu musiata gdzie$ wyladowac.

Teoretycznie owg na poty ratunkowg funkcje mdgt wykonywac¢ kazdy lotni-
skowiec i niejednokrotnie w toku dziatan wojennych tak sie dziato, lecz Shinano
miat w tym wzgledzie kilka przewag nad innymi jednostkami tej klasy. Po pierw-
sze, miat wyjatkowo dtugi i szeroki poktad startowy. To bardzo utatwiato ladowa-
nie potrzaskanym w walce samolotom. Standardowo na okretach lotniczych ko-
rzystano z systemu lin zwanych aerofiniszerami, ktére byty zaczepiane o specjalny
hak przymocowany do kadtuba samolotu, przez co zatrzymywaty go, zmniejszajac
tym samym dtugos$¢ drogi hamowania. Gdy jednak uszkodzenia kadtuba statku po-
wietrznego nie pozwalaty skorzysta¢ z tej standardowej metody, woéwczas zna-
czenia nabierata dtugo$¢ pasa startowego - im dtuzsza, tym wieksze szanse miat
pilot na pomyslne przyziemienie, tym bardziej ze bariery bezpieczenstwa tez nie
zawsze okazywaty sie niezawodne przy niestandardowym zachowaniu maszyny. Po
drugie, Shinano, jako jednostka warsztatowa, miatl bogatsze od innych lotniskow-
cOW wyposazenie remontowe, a zatem przynajmniej teoretycznie zwiekszata sie
szansa na przywrdcenie postrzelanej maszyny do gotowosci operacyjnej. Po trze-
cie, superlotniskowiec miat w swych hangarach wolne przestrzenie przeznaczone
na takie wtasnie okolicznosci i nawet dos¢ liczna dodatkowa grupa samolotow nie
paralizowataby zwyktych czynnosci okretu w warunkach bojowych. Jak zatem wy-
nika z powyzszych rozwazan, Shinano byt wyjatkowo dobrze przygotowany do roli
mobilnego zapasowego ladowiska dla grup powietrznych lotniskowcowego zespotu
uderzeniowego.

Funkcja lotniska tranzytowego

Wysuniecie Shinano przed gtéwne sity zespotu uderzeniowego stwarzato wszakze
i inne mozliwos$ci dziatan lotnictwa poktadowego niz tylko zwiazane z rozpozna-
niem i neceniem przeciwnika. Po pierwsze, uszkodzone w trakcie walk samoloty po-
wietrznej grupy uderzeniowej mogty teoretycznie skorzystac z blizszego pasa star-
towego niz na macierzystych okretach, a tym samym wzrostyby szanse nie tylko na
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ocalenie zatég (w tym rannych lotnikéw), lecz takze na uratowanie ciezej postrzela-
nych aeroplanéw, ktére w innym wypadku mogtyby skonczy¢ w wodzie. Po drugie,
sprawne mysliwce i bombowece innych lotniskowcéw miast traci¢ czas na znacznie
dtuzszy lot na wtasne poktady, mogltyby odnowi¢ zapasy paliwa i amunicji na Shina-
no, po czym powroéci¢ do walki nad okrety przeciwnika. Przy zatozeniu, ze bytby on
wysuniety przed gtéwne sity na odlegtos¢ 80 mil, mogto to da¢ oszczednosci na cza-
sie siegajgce do 1,5 godziny, cho¢ z catg pewnoscig bytaby to oferta dla co najwyzej
potsetki samolotéw, reszta i tak musiataby wraca¢, skad wyszta, gdyz mozliwosci
serwisowe nawet tak wielkiego lotniskowca byty mimo wszystko ograniczone. Po
trzecie, cho¢ bytoby to rozwigzanie juz mocno naciaggane, pojawiata sie taktyczna
szansa na wykonywanie atakow matymi grupami samolotéw (raczej nie wiecej niz
kilkunastoma) z miedzyladowaniem, co przynajmniej teoretycznie pozwalatoby in-
nym lotniskowcom pozostawac poza zasiegiem dziatan bojowych przeciwnika.

W ten sposéb Shinano pehitby funkcje swego rodzaju lotniskowca tranzytowe-
go. Trudnosci logistyczne i nawigacyjne takiego ostatniego przedsiewziecia bytyby
jednak w warunkach bitewnych ogromne i osobiscie watpie, aby akurat ta idea mo-
gla istotnie wptyna¢ na koncepcje interesujacego nas tu lotniskowca. Raczej pozo-
stawata jedng z dodatkowych opcji jego potencjalnego wykorzystania, przy wyjat-
kowo sprzyjajacych okolicznos$ciach operacyjnych.

Najwieksza trudno$¢, jaka nalezatoby przezwyciezy¢, stanowito to, jak samo-
loty z innych lotniskowcéw maja odnalez¢ Shinano. Gdyby w warunkach bitewnych
ztamat on cisze radiowa, aby podac¢ w eter swe potozenie, zdradzitby je tym samym
i przeciwnikowi, ktéry dzieki goniometrii nie miatby wiekszego problemu z precy-
zyjnym zlokalizowaniem oKkretu. Na tej zasadzie z duzym powodzeniem zwalczano
przeciez niemieckie U-booty na Atlantyku, a i panstwa Osi potrafily czyni¢ uzytek
z owego narzedzia. Oczywiscie, gdyby Shinano mial jednocze$nie odgrywac role wy-
sunietej przynety, mozna by uzna¢, ze ujawnienie w eterze jego pozycji nie miatoby
istotnego znaczenia, ale tym samym oznaczatoby, ze bedzie sie on znajdowat pod
stalg grozba atakéw powietrznych, co nie wrézyto dobrze samolotom szukajagcym
na nim pomocy. Nikt nie moégt sobie pozwoli¢ na bezkarng obecno$¢ nawet pojedyn-
czego wrogiego lotniskowca w zasiegu operacyjnym bombowcoéw. W trakcie nalo-
tow lotniskowiec nie mdgt prowadzi¢ operacji lotniczych, gdyz musiat wykonywac
stale manewry unikowe. Nawet gdyby lotniskowiec przetrwat takie natarcie, mégt
zosta¢ uszkodzony w stopniu uniemozliwiajacym przyjmowanie samolotéw, a jesli
nawet tak by sie nie stato, to manewrowanie obronne mogto trwac od kilkunastu
do nawet kilkudziesieciu minut non stop, w ktérym to czasie nadciggajace japonskie
maszyny musiatyby krazy¢ w powietrzu, ogladajac sie na wszystkie strony w oba-
wie przed wrogimi mysliwcami. Nie byta to zatem perspektywa zachecajaca pilotéw
z innych lotniskowcéw do kierowania sie ku Shinano. Jezeli tylko mieliby na tyle
sprawne samoloty, kierowaliby sie ku sitom gtéwnym, ktoérych przyblizone potoze-
nie znali i gdzie znajdowato sie wiecej okretéw lotniczych. Wykluczato to tez catko-
wicie opcje miedzyladowania w drodze do nieprzyjaciela.
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Jesli za$ cisza radiowa miatby zosta¢ zachowana, to wsréd maszyn powracajg-
cych z ataku natkniecie sie na Shinano pozostawatoby jedynie kwestig przypadku.
W bitewnej rzeczywistos$ci niemal niemozliwe byto prawidlowe oszacowanie jego
potozenia przed zaatakowaniem przeciwnika, tak aby éw wysuniety lotniskowiec
znajdowat sie doktadnie w linii prostej lub co najwyzej z niewielkim odchyleniem
miedzy zespotami uderzeniowymi - wtasnym i przeciwnika. A gdyby juz do wy-
krycia doszto, czasu na wtasciwe wypozycjonowanie takiego okretu byto niewiele
i realnie mogto nastgpic¢ tylko, jesli odlegto$¢ konieczna do zajecia wtasciwej po-
zycji bytaby stosunkowo niewielka, oscylujgca wokét godziny rejsu, co dla Shinano
oznaczatoby zatem maksymalnie 28 mil morskich. Stad realne szanse na takie ma-
newrowanie pojawiatyby sie jedynie wéwczas, gdyby lotniskowiec ten przebywat
w niewielkiej odlegtosci od wtasnego zespotu, rzedu 20-30 mil morskich, a nie az
80 czy jeszcze wiecej. To juz zas odpowiadatoby z grubsza oméwionej wyzej funkcji
awaryjnego pasa startowego, a nie wysunietego punktu tranzytu samolotéw. Ponad-
to znéw wymagatoby ztamania ciszy radiowej, aby oba japonskie zespoty okretéw
mogly ustali¢ wzajemne potozenie.

Natomiast sktad grupy lotniczej przy realizacji funkcji tranzytowej nie byt istot-
ny i powinien odpowiadac¢ potrzebom, jakie wskazaliSmy odno$nie do wysunietego
rozpoznania albo przynety. W przypadku ataku powietrznego z miedzyladowaniem
na Shinano do przyjecia bytby réwniez etat klasycznego lotniskowca, ktéry w rze-
czywistosci dlan przewidziano. Podkreslam wszakze, Ze realnos¢ zastosowania tej
ostatniej opcji, wobec ogromu trudnos$ci nawigacyjnych i taktycznych, byta nikta.
Cho¢ rozbudza ona wyobraznie, warunki, ktére musialyby zosta¢ speinione, aby
dato sie jg zrealizowad, czynig z niej w istocie cze$¢ $wiata fikcji.

Niemniej w wersji szczatkowej mozna byto ja zastosowac, jednak wytgcznie
przy uzyciu specyficznej taktyki. Polegataby ona na tym, ze Shinano ptynatby do
boju wraz z reszta lotniskowcoéw, po czym po wyrzuceniu grup powietrznych od-
dalatyby sie one, podczas gdy superlotniskowiec pozostawatby z misjg przyjecia
na poktad powracajacych maszyn. Taki sposéb dziatania cechuja wszakze powazne
ograniczenia. Ot6z nie miatby on wiekszego sensu, gdyby towarzyszyt Shinano tylko
1 inny okret lotniczy. Lotniskowiec typu Unryii - a to byty jednostki, ktére wchodzity
w rachube w chwili wej$cia interesujacego nas okretu do stuzby - mégt skierowac
do walki grupe okoto 45 samolotéw, mniej wiecej tyle bowiem pozostawatoby po
odliczeniu mysliwcéw ostony i samolotéw rozpoznawczych. Niewiele mniejszg licz-
be mozna byto na upartego umiesci¢ dodatkowo na Shinano, wykorzystujac wolne
przestrzenie w jego hangarach i na poktadzie. A zatem omawiana w tym miejscu
taktyka nabierataby sensu dopiero przy udziale w zespole co najmniej 2 lotniskow-
cow typu Unryi. Jezeli jednak wystane samoloty miatyby wréci¢ w komplecie na
Shinano, to oznaczatoby, ze musiatby on przyjac¢ na poktad okoto 90 dodatkowych
samolotéw dla tego minimalnego wariantu. Bytoby to zasadniczo mozliwe, lecz réw-
noznaczne z utratg przez okret zdolnosci do prowadzenia operacji lotniczych, gdyz
na jego poktadzie lotniczym musiatoby stacjonowac do 70 z tych maszyn. Shinano
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musiatby zatem od razu wycofac sie z boju. Niewiele zmienitoby sie w tym wzgle-
dzie, gdyby straty formacji liczacej jakie$ 117 samolotéw (okoto 27 maszyn wtas-
nych plus okoto 90 z dwdjki towarzyszacych okretéw lotniczych) bytby mniejsze
niz 30%. Mozna bowiem szacowac, ze superlotniskowiec bytby zdolny do prowa-
dzenia operacji lotniczych, majac na poktadzie tacznie do 100 samolotéw, cho¢ kaz-
dy aeroplan powyzej tego, co zmie$citoby sie w hangarach, miatby wptyw na wydtu-
Zenie przygotowania do akcji powietrznej, ze wzgledu na konieczno$¢ przetaczania.
Gdyby zas w zespole wziely udziat 3 lotniskowce typu Unryt, woéwczas ladowanie
az 135 maszyn na poktadzie Shinano nie bytoby mozliwe w zadnych warunkach
i znaczna cze$¢ z nich musiataby wodowac. Jedynie powazne straty siegajace blisko
50% grupy uderzeniowej pozwalatyby tego unikng¢. Jednak takie zatozenie wyjscio-
we bardziej juz pasowatoby do misji samobdjczych typu Kamikaze niz klasycznych
operacji lotniskowcowego zespotu uderzeniowego. Oméwione tu rozwigzanie mo-
globy zosta¢ zastosowane, poniewaz gdy Shinano wchodzit do stuzby, cesarska flota
dysponowata wciaz jeszcze 3 lotniskowcami typu Unryt (Amagi, Katsuragi, Unryti)
oraz dwoma starszymi - Junyo i Ryiitho. Na 6 tych jednostkach mogto stacjonowac
etatowo do 328 samolotéw. Jednak gdyby superlotniskowcowi miaty towarzyszy¢
w akcji bojowej wiecej niz 2 dalsze okrety tej klasy, wéwczas musiano by z géry zato-
zy¢ nieuchronng strate znacznej czesci, a nawet wiekszo$ci aeroplandw, niezaleznie
od tego, czy raz wypuszczone z poktaddw startyby sie z przeciwnikiem i ile z nich
rzeczywisci utracono by w boju.

Funkcja bazy wypadowej Kamikaze

Jeszcze inny kierunek, w ktérym mogliby p6j$¢ Japonczycy, wigze sie z upowszech-
niajgca sie taktyka Kamikaze (pol. Boski Wiatr), czyli samobodjczych atakéw po-
wietrznych na okrety przeciwnika®. Ta nowa metoda walki byta przede wszystkim
tragiczng konsekwencja statego obnizania sie poziomu wyszkolenia pilotow cesar-
skiego lotnictwa. Uznano, ze skoro lotnicy maja niewystarczajace umiejetnosci, zeby
prowadzi¢ skuteczng walke powietrzng z przeciwnikiem lub celnie zrzuci¢ bombe
czy torpede, i ging w ten spos6b nadaremno wraz z wlasnymi samolotami, to juz le-
piej, aby umierali, roztrzaskujac je o wrogi okret. Wbrew pozorom ta taktyka okaza-
ta sie bardzo efektywna, na pewno przyczynita sie do $mierci wiekszej liczby Ame-
rykanéw niz stracili w tych operacjach Japonczycy, rowniez straty materialne byty
nieporéwnanie wyzsze po stronie Aliantow i wielokrotnie przewyzszaty wartos¢
poswieconych samolotow?*.

33 7. Krala, Kampanie powietrzne Il wojny swiatowej. Daleki Wschéd, t. 7, Wydawnictwa
Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 1999, s. 138-140.

3¢ R. Inoguchi, T. Nakajima, R. Pineau, Boski Wiatr. Japoriskie formacje Kamikaze w Il wojnie
swiatowej, Oficyna Wydawnicza Finna, Gdansk 2009, passim; ]. Lipinski, Druga wojna swiato-
wa na morzu, Wydawnictwo Lampart, Warszawa 1999, passim; Z. Krala, Kampanie powietrzne
11 wojny swiatowej. Daleki Wschdd, t. 8, Wydawnictwa Komunikacji i £acznos$ci, Warszawa 2000,
passim; idem, t. 9, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznos$ci, Warszawa 2001, passim.
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Aby udaremnic¢ taki atak, nalezato zestrzeli¢ napastnika, gdyz gotowy na $mier¢
pilot nie odpuszczat w zadnym wypadku - ani gdy uszkodzono mu maszyne, ani
nawet gdy zostat ranny, lecz zachowat $wiadomos¢ i minimalng sprawno$¢, umoz-
liwiajaca prowadzenie statku powietrznego. Nie mozna zatem wykluczy¢, ze gdyby
Shinano przetrwat do 1945 roku, powierzono by mu misje przeprowadzenia ata-
kéw powietrznych z uzyciem samolotow Kamikaze. W tym przypadku kazdorazowo
okretowano by samoloty przeznaczane do takich akcji. Ich maksymalna liczba zale-
zalaby oczywiscie od typu owych maszyn i ich kombinacji, wahataby sie zapewne
w przedziale 15-25, gdyby lotniskowiec zachowat swa etatowg grupe lotniczg, lub
odpowiednio wiecej, gdyby wtasnych samolotéw miat mniej albo w ogole zostatby
ich pozbawiony.Jesli zdecydowano by sie na transport cze$ci Kamikaze bezposred-
nio na poktadzie startowym, réwniez bytoby ich odpowiednio wiece;.

Wszelkie watpliwosci co do tego, czy Japonczycy mogliby zdecydowac sie na
taki krok, rozwiewaja okoliczno$ci zatopienia Yamato. Superpancernik w eskorcie
krazownika lekkiego i 8 niszczycieli zostat wystany na odsiecz Okinawie. Problem
w tym, ze jednostki otrzymaty zapas paliwa wystarczajacy jedynie na rejs w jed-
ng strone. Operacja miata zatem charakter niemal samobdjczy, przynajmniej jesli
chodzi o okrety, ktére w razie powodzenia planu nie miaty zadnej szansy wréci¢ do
baz*. Jezeli w 1945 roku istnialyby jeszcze jakiekolwiek szanse na bojowe wykorzy-
stanie Shinano, to stanowczo juz nie w klasycznym starciu lotniskowcéw. Taktyka
w mys$l zasady ,uderzaj i znikaj” wydaje sie jedyna majaca woweczas jakiekolwiek,
cho¢ i tak znikome, szanse powodzenia, a uzycie Kamikaze zwiekszatoby nadzieje
superlotniskowca na wyijscie cato z takiej operacji w warunkach panowania prze-
ciwnika na wodzie i w powietrzu, gdyz nie musiatby oczekiwa¢ na powrdt wysta-
nych samolotéow z akcji. W kazdym razie w $wietle powyzszych rozwazan mozna
uznac takie zastosowanie Shinano za potencjalnie wykonalne.

Whioski

Jesli zwazymy na wszystkie omowione specyficzne funkcje, jakie Japoniska Marynarka
Wojenna stawiata albo przynajmniej mogta postawic¢ Shinano, to wyraznie widac, ze
ta dominujgca, oprécz zdolnosci wykonywania zadan klasycznego lotniskowca, byta
jednak funkcja zaopatrzeniowa, bardziej prawdopodobna zaréwno od funkcji warsz-
tatowej, jak i na poty fantastycznych funkgcji tranzytowej czy rozpoznawczej. Dlatego
owa hybryde okretu bojowego z okretem pomocniczym najwlasciwiej okresli¢ mia-
nem lotniskowca zaopatrzeniowego. Opisuje ono bowiem dwie dominujace role, dla
ktorych Shinano zostat skonstruowany, a jednoczes$nie podkresla wyjatkowosc i od-
miennos$¢ konstrukcji oraz przeznaczenia tego okretu w ramach klasy lotniskowcow.

Odpowiedz na pytanie, czy koncepcja lotniskowca zaopatrzeniowego mo-
gta liczy¢ na upowszechnienie, jest negatywna. Mogta ona by¢ pozyteczna jedynie
przy specyficznych potrzebach japonskiej floty, jakie ujawnity sie w toku wojny na

35 P. Dull, A Battle History..., op. cit., s. 345-347.
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Pacyfiku. Najwazniejsze Korzysci z niej wyptywajace wiazaly sie Scisle z funkcjo-
nowaniem lotniskowcowego zespotu uderzeniowego o znacznej liczbie lotniskow-
c6w - od 6 do 18. Tymczasem po zakonczeniu II wojny Swiatowej, mimo licznych
konfliktéw zbrojnych, nie byto potrzeby tworzenia az tak duzych jednostek orga-
nizacyjnych. Co wiecej, tak naprawde jedyng flota, ktéra miataby na tyle okretow,
aby taki zespo6t stworzy¢, byta U.S. Navy. Amerykanie za$, dysponujacy juz od okoto
1943 roku (az po dzi$ dzien) najwieksza flotg $wiata, nie potrzebowali lotniskowca
zaopatrzeniowego, zeby zachowac statg gotowos¢ bojowa takiej struktury, nawet
gdyby powstata konieczno$¢ jej powotania. Projekt Shinano $cisle odpowiadat po-
trzebom Japonii w latach Il wojny §wiatowej i potencjalnie tylko jej mégt dostarczy¢
nadzwyczajnych Korzysci, przewyzszajacych te, ktére mozna byto uzyskac z eksplo-
atacji klasycznego lotniskowca floty tej wielko$ci.
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Japanese supplay aircraft carrier Shinano - functional analysis
Part 5: Complementary functions

Abstract

Shinano could also theoretically perform the following roles: advanced reconnaissance, ad-
vanced lure, transit ship, emergency runway, pulling enemy aircraft away from other aircraft
carriers, and mobile base for Kamikaze. Of these, only the last three can be considered real in
the wartime conditions at the end of World War II. Despite many features predestining this
aircraft carrier, advances in military technique and tactics have rendered the remaining func-
tions obsolete.

Stowa kluczowe: Shinano, lotniskowiec, marynarka wojenna, japonska flota, wojna morska

Key words: Shinano, aircraft carrier, navy, Japanese fleet, sea war
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